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I. Podstawowe zatozenia dotyczace Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu
Publicznego dla Miasta Krasnik na lata 2010 — 2012

Miasto Krasnik prowadzi polityke transportowa poprzez dostgpne instrumenty prawne oraz
sposéb zarzadzania rozwojem i funkcjonowaniem systemu transportowego. Istotna cze$cia tych
dziatan jest polityka inwestycyjna, nastawiona na efektywne wykorzystanie $rodkéw wiasnych

i zewngtrznych, w tym wsparcia ze srodkéw funduszy Unii Europejskie;j.

Ponadto instrumentem wdrazania deklarowanej polityki jest system zarzadzania transportem,
przy czym w zakresie transportu publicznego polega to na rozdzieleniu funkcji i zadan umieszczonych
w Urzedzie Miasta — Referat Gospodarki Komunalnej w Wydziale Gospodarki Mieniem oraz

zlokalizowanych w specjalistycznym zarzadzie transportu (MPK Sp. z 0.0. w Krasniku).

Dziatania operacyjne, czyli $wiadczenie uslug realizowane jest w skomercjalizowanych
podmiotach gospodarczych, z ktérych dominujacym, cho¢ nie jedynym, jest spétka miejska Miejskie
Przedsigbiorstwo Komunikacyjne Sp. z 0.0. w Krasniku. Pozwala to Miastu na sterowanie kierunkami
ustug, a czynnik konkurencji na rynku umozliwia oddziatywanie na poziom cen i jako$¢ ustug.

Najwazniejsze elementy dotyczace rozwoju transportu publicznego z ktérych sktada si¢ plan
to: planowane inwestycje, cele oraz oczekiwane efekty, sposoby finansowania planu wraz

z harmonogramem realizacji, a takze system jego wdrazania, monitorowania i oceny jego realizacji.

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego Kra$nika obejmuje okres 2010 — 2012.
Obszarem opracowania objeto Miasto Krasnik. Waznymi komponentami sa plany przestrzennego
rozwoju miasta, wzrost motoryzacji, rozwdj sieci drogowej oraz drég rowerowych. Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego wyznacza w tym zakresie potencjalne
mozliwosci przestrzenne.

Najwazniejsze problemy dotyczace transportu publicznego w miescie:

- infrastruktura transportu publicznego nie zawsze dostosowana do aktualnych potrzeb,

- wzrost motoryzacji i konieczno$¢ rozwoju sieci drogowe;j,

- niewystarczajace naktady rozwojowe w transporcie publicznym.

Planowane dziatania stanowia dobra bazg¢ wyjSciowa do zmian koniecznych dla
zrownowazonego rozwoju Krasnika. Analiza planowanych inwestycji, wskazuje na mozliwos¢
przeznaczenia znaczacych srodkéw wilasnych oraz pozyskania $rodkéw zewngtrznych w celu

dokonania zasadniczych zmian w sytuacji transportu publicznego.
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ZPRTP wskazuje na zasadnicze problemy zrédtowe (ekonomiczne) niekorzystnych jak dotad
proces6w: zbyt mate dofinansowanie transportu publicznego naktadami niezbednymi dla odtwarzania
potencjatu i jego dostosowania do potrzeb mobilnosci mieszkancéw oraz nieproporcjonalny do tego

stanu rozwdj sieci drogowe;.

Wobec problemu kluczowego zarysowano cztery priorytety rozwoju systemu transportu
publicznego:

1. przyspieszenie transportu publicznego,

2. zwigkszenie dostgpnosci transportu publicznego,

3. poprawa efektywnosci transportu publicznego,

4. poprawa wizerunku transportu publicznego,

ZPRTP ktadzie nacisk na poprawe funkcjonowania miejskiego systemu komunikacyjnego
oraz wykorzystanie programu rozwojowego w sieci ulic, drog, chodnikéw i parkingéw, dla celéw
uspokojenia ruchu i nadania priorytetowego znaczenia odciazonych przez ruch obszaréw miejskich

dla usprawnienia transportu publicznego w miejskich korytarzach drogowych.

Plan finansowy dziatan dotyczacych rozwoju transportu publicznego na obszarze Miasta

Krasnik obejmuje kwotg 19 070 000 zi, tj. okoto 6 356 667 zt Srednio rocznie.

Wigkszos¢ zadah inwestycyjnych bedzie zarzadzana i wdrazana przez Urzad Miasta Krasnik
(Wydziat Gospodarki Mieniem — Referat Gospodarki Komunalnej) ktérego doswiadczenie i struktura
organizacyjna sa adekwatne do struktury planowanych projektéw. Jeden projekt bedzie zarzadzany

przez MPK w Krasniku.

II. Charakterystyka sytuacji spoleczno — gospodarczej na terenie Miasta Krasnik

I1.1. Informacje ogélne dotyczace Miasta Krasnik

Powierzchnia miasta Krasnik wynosi 25,29 km2. Krasnik jest potozony nad rzeka Wyznica,
bedaca prawym doptywem Wisty, w odleglosci 49 km na potudniowy zachéd od Lublina. Miasto
Krasnik tworza dwie odlegte od siebie o kilka kilometréw dzielnice (Fabryczna i Lubelska), potozone
na Wzgérzach Urzedowskich, okalajacych doling Wyznicy. Pozostate podrz¢dne dzielnice to: Piaski

i Budzyn. W okolicach miasta swéj poczatek ma pigkne krajobrazowo Roztocze Zachodnie.
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Krasnik jest stolica powiatu, w sktad ktérego wchodzi 10 gmin: miejska — Krasnik, wiejsko-
miejska — Annopol oraz 8 wiejskich: Krasnik, Dzierzkowice, GoScieradéw, Szastarka, Trzydnik Duzy,
Urzedow, Wilkotaz i Zakrzéwek.

Krasnik  jest tradycyjnie uksztaltowanym o$rodkiem handlowo - ustugowym
i administracyjnym. Miasto jest takze istotnym w skali regionu osrodkiem gospodarczym. Dominujacy
w mieScie zaklad przemystowy - Fabryka Lozysk Tocznych - jest jednym z najwigkszych

przedsigbiorstw calego regionu.

Mapa 1. Miasto Krasnik w otoczeniu lokalnym
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Mapa 2. Krasnik na tle Powiatu Krasnickiego - uklad osadniczy i komunikacyjny
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Zrédto: Strategia Rozwoju Powiatu Krasnickiego na lata 2007-2015

Mapa 3. Powiat Kras$nicki na tle Wojewédztwa Lubelskiego
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Mapa 4. Krasnik na mapie Polski

Zachodnio
pomorskie

Wislkopaol ikie
Lubuskie

Dolnodgskie

Pomorskie

Kujawrsko Podlaskie
pomorskie

Dpolskie, & aukie

Warminsko
mazurskiz

Mazowieckie

bddekie
Luibwel siie

Swigtakrzyski= @Krasnik

Podkarpackie
Malopalkie

Zrédio: www.ken.pbw.lublin.pl

Tabela 1. Dane ogélne dotyczace Miasta Krasnik

Powierzchnia miasta

25,29 km?

Powierzchnia poszczeg6lnych terenéw (w%)

- uzytki rolne: ok. 61%
- lasy: ok. 10%
- tereny pod zabudoweg (mieszkalne i przemystowe)
oraz pozostate grunty: ok. 30%

Obszary prawnie chronione 490,3 ha
Liczba mieszkan 12 266
Powierzchnia uzytkowa mieszkan 769 535 m?
Dtugos¢ czynnej sieci rozdzielczej

wodociagowej 88,2 km

Liczba mieszkancéw korzystajacych z instalacji
wodociagowej (W %)

95,4% ogdbtu mieszkancéw

Dtugos$¢ czynnej sieci kanalizacyjnej

69,1 km

Liczba mieszkancéw korzystajacych z instalacji
kanalizacyjnej (w %)

85,8% ogbétu mieszkancéw

Dhugo$¢ czynnej sieci gazowej 108 023 m
Liczba mieszkancéw korzystajacych z instalacji 96,7%
gazowej (W %)

Liczba podmiotéw gospodarczych 2 817

Najwigkszy pracodawca

Fabryka Lozysk Tocznych Krasnik S.A. —
okoto 2 000 zatrudnionych

Liczba ludnos$ci 35642
Ludno$¢ w wieku produkcyjnym 64,4% ogo6tu mieszkancow
Liczba kobiet na 100 megzczyzn 110
Gestos¢ zaludnienia 1 409 0s6b / km?
Przyrost naturalny na 1000 ludnosci 0,3 osoby
Saldo migracji - 148
Osoby pracujace 10 290
Osoby bezrobotne 2225
Liczba przestepstw (31.05.2008 r.) 386
Liczba zaktadoéw opieki zdrowotnej 20
Osoby, ktére skorzystaty ze Swiadczen pomocy 324 osoby

spotecznej (30.06.2008 r.)

Zrédto: Dane MPK w Krasniku, dokumenty strategiczne miasta oraz Bank Danych Regionalnych GUS
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I1.1.1 Struktura przestrzenna miasta

Krasnik jest struktura funkcjonalno - przestrzenng skladajaca si¢ z dwoéch sztucznie
potaczonych organizméw miejskich, Kra$nika Lubelskiego i Fabrycznego. Jako calo$¢ tworzy uktad
pasmowy wzdluz osi komunikacyjnej jaka jest ulica Urzegdowska. Na koncach tej ulicy znajduje sie
Krasnik Fabryczny i dzielnica Kras$nika Starego — ,Piaski — Zarzecze”, uformowane na uktadach
kratowych wulic. Pasmowy uktad pomigdzy w/w dzielnicami, bardzo przewgzony w czgsci
srodkowej (Budzyniu), charakteryzuje si¢ monotonnym ciagiem zabudowy zagrodowo —
jednorodzinnej. Jedynym urozmaiceniem trzy - kilometrowego pasma jest rozwidlenie ulic
Budzynskiej, Dilugiej 1 Nadstawnej z otwarciami widokowymi w doling rzeki i w kierunku
pétnocnym.

Najstarsza czg¢$§¢ miasta, powstata na wzgérzu nad doling rzeki Wyznicy, posiada bardzo
czytelny uktad urbanistyczny. Giéwna 0§ kompozycyjna, biegnaca po dawnym szlaku handlowym
(z Krakowa przez Zawichost do Lublina i na Ru$) przechodzi po przekatnej rynku, wokét,
ktérego powstato ufortyfikowane uprzednio miasta. Linia dawnych muréw obronnych, biegnaca po
naturalnych skarpach i pier§cieniowo otaczajaca miasto jest do dzi§ czytelna w przestrzeni. Stare
Miasto moze poszczyci¢ si¢ uktadem urbanistycznym wpisanym do rejestru zabytkéw o wybitnych
walorach kompozycyjnych - z centralnie usytuowanym rynkiem, interesujacym ukltadem ulic
wychodzacych z jego narozy, ulicami przymurnymi (Waska, Niecata) i podmurnymi (Wierzbowa,
Strazacka, Podwalna, Okopowa) otaczajacymi dawne miasto lokacyjne i podkreslajacymi jego
usytuowanie na wzgérzu. Wokot tej najstarszej czeSci miasta, na osiach ulic wybiegajacych
z rynku (Rycerskiej, Ogrodowej, KoS$ciuszki, Lubelskiej, Bagno, Narutowicza) lub drég
przymurnych  (Strazacka, z kontynuacja w Podleskiej) uksztaltowaly si¢ przedmiescia. Ulice
Pitsudskiego, Szewska, czg$¢ ulicy Narutowicza i Oboznej tworza nastgpny (nie zamknigty)
pierscien. Dalej potozona ulica Dabrowskiej, kierunek wewngtrznej ulicy Grodzkiej, réwniez
podkreslaja ten uktad.

Stare Miasto, jak tez cata dzielnica Srédmieicie tworzy uktad koncentryczny, ograniczony
uksztattowaniem powierzchni: doling rzeki i wawozami. Wawozy - ulice, schodzace do doliny ul.
Szewskiej 1 ulicy Zaklikowskiej (Stroma, Skosna, Rzeczycka, Szewska) to réwniez czgs¢
zmodyfikowanego uktadu koncentrycznego uwarunkowanego uksztaltowaniem powierzchni. Dalej
powstate dzielnice: Gory, Bojandéwka, Zarzecze, Piaski, Kwiatkowice maja charakter pasmowy - sa
"rozwinigte" po dwdch stronach doliny Wyznicy. Sa to dzielnice powstate wzdtuz ulic poprzecznych
Zaklikowskiej i Oboznej - Suchynskiej, Janowskiej i Jagiellonskiej oraz Urzgdowskiej) do gtéwnego

ciaggu komunikacyjnego - ulicy Lubelskie;j.
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Wspdlczesne miasto w Kra$niku Lubelskim - dzielnica Piaski Zarzecze — powstalo na
kratowym uktadzie ulic w kwartale ograniczonym ulicami Urzgedowska, Lubelska i Al. Tysiaclecia.
Jest to dzielnica wielorodzinna z enklawami zabudowy wielorodzinnej "przyczepiona" do péinocno
- wschodniego konca ulicy Urzgdowskiej. Ulice na tym osiedlu nie maja kontynuacji po potudniowe;j
stronie Urzedowskiej, gdzie pomigdzy nia, a ulica Jagiellonska zachowat si¢ krajobraz zdegradowanej
wsi. Zabudowa zagrodowa zostala tu miejscami zastapiona przez ,.miejskie klocki” zabudowy
jednorodzinnej, powstale na czgsci siedlisk lub na wydzielonych z nich dziatkach. Siedliska nie
zostaty jednak polikwidowane 1 tak budynki gospodarcze: stodoty i obory wymieszane sa
z pudetkami krytymi w wigkszosci dachem kopertowym. Gdzieniegdzie sa zlokalizowane,
szczegOlnie od strony ul. Jagiellonskiej, malownicze drewniane chatupy o duzych walorach
architektonicznych i regionalnych, wartoSciowym wystroju elewacji. Obszar tej zabudowy odcina
blokowisko potozone na pdtnoc od Urzgdowskiej (na catej jego dtugosci) od doliny rzeki Wyznicy.

Kra$nik Fabryczny, powstaly wokét ,przypigtej” do ul. Urzedowskiej petli ulic (AL
Niepodlegtosci, Graniczna, Krasinskiego, Sltowackiego), przecinaja dwie znaczace dla uktadu,
gtéwne ulice poprzeczne, o kierunku pdtnoc — potudnie: Wyszynskiego i Mickiewicza. Miasto
wewnatrz i wokdt petli - to najstarsza, powojenna czg¢s¢ Krasnika Fabrycznego z
charakterystyczna dla tego okresu socrealistyczng zabudowa mieszkaniowa i uzyteczno$ci
publicznej. Ta przeskalowana w stosunku do wielko$ci miasta, wielkokubaturowa zabudowa o
typowych cechach reprezentatywnych dla socrealizmu, jest najbardziej ,,miejska”, a  nawet
,wielkomiejska” enklawa w krajobrazie calego miasta. Niewatpliwie tez jest $wiadectwem
powstania Krasnika Fabrycznego i pewnego rodzaju strefa jego ,tozsamos$ci”. Stwarza tez

specyficzny klimat w aspekcie poréwnania jej gabarytéw do skali niewielkiego miasteczka.

Za potencjalng 0§ kompozycyjna miasta mozna uzna¢ jedynie Ulice Urzedowska, gdyz
obecnie nie posiada ona réwnomiernie roztozonego zainwestowania lub w sposéb komponowany
zagospodarowanych pierzei, wnetrz urbanistycznych, dominant i punktéw krystalizujacych uktad
pasmowy.

Gléwna ulica wprowadzajaca do miasta — ul. Lubelska (réwniez potencjalna o0$)
obudowana jest na odcinkach samotnymi budynkami jednorodzinnymi i uzytecznosci publicznej
jak: Urzad Miejski, Zaktad Doskonalenia Zawodowego, czy przemyslowymi, a na czegsci
osiedlem wielorodzinnym. Faktyczna osia kompozycyjna staje si¢ na obszarze Srédmiescia,
posiadajac swa kontynuacj¢ w ulicy Strazackiej, a nastgpnie Podleskiej. Od mostu na Wyznicy,
wspinajaca si¢ pod gbérg Lubelska, jest malownicza i widokowa ulica, mimo, Ze miejscami
zaniedbana. Szczegdlnie skrzyzowanie Lubelskiej, Narutowicza i Strazackiej stanowi miejsce

widokowe z panorama rozciagajaca si¢ na péinoc az do Zaktadu Energetycznego.

10
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W panoramie Krasnika dominanty przestrzenne tworza: ko$ciét p.w. Wniebowstapienia NMP
i kosci6t Sw. Ducha w Krasniku Starym oraz kosciét przy ul. Krasinskiego w Krasniku

Fabrycznym.

Najwazniejszym wnetrzem urbanistycznym Krasnika jest Rynek Starego Miasta. Rynek ma
ksztatt zblizony do trapezu wydtuzonego w kierunku zachodniego naroza. Odstgpstwo od typowego
kwadratowego rynku jest cecha, podnoszaca warto$¢ zachowanego uktadu, charakteryzujaca miasta
powstate na przelotowych trasach komunikacyjnych (w przypadku Krasnika trasa przebiega po
diagonalnej rynku). Staropolski rynek nie posiadal nawierzchni utwardzonej, dopiero w XIX w.
uzyskat bruk z kamieni polnych. Srodek rynku nigdy nie byt zabudowany. Ratusz XVI — wieczny
(drewniany) byl skromny i stat zapewne w pierzei. Kolejny ratusz z cala pewno$cia usytuowany
byl w pierzei potudniowo - zachodnie;j.

Weczesniejszy charakter rynku jest typowy dla matego miasta potudniowej Lubelszczyzny. Nalezy
podkresli¢ jednak walor indywidualno$ci rynku kra$nickiego przejawiajacy si¢ w wyjatkowym
nagromadzeniu malowniczych zajazdéw oraz rdznicujacym formy zestawieniu parterowych
obiektéw o ,rozciagnigtych” fasadach z waskofrontowymi, dwu- i trzykondygnacyjnymi
kamieniczkami ~ czynszowymi.  Kres  charakterowi  miasta  przyniosto = wprowadzenie
wielkokubaturowych, zunifikowanych pod wzgledem architektonicznym budynkéw: domu

handlowego, poczty oraz budynku wielorodzinnego.

Wspélczesny Krasnik Lubelski wiasciwie jest pozbawiony takich wngtrz jak Rynek Starego
Miasta. Przy ulicy Urzedowskiej znajduje si¢ jedno takie wngtrze - Plac 22-go Pulku Utandéw -
z usytuowana w nim dawng twierdza Putku (obecnie Urzad Stanu Cywilnego). Pomi¢dzy blokami na
osiedlu wielorodzinnym wytworzylo si¢ zielone wngtrze, czytelne raczej dzigki obnizeniu terenu niz
uksztalttowaniu otaczajacej zabudowy. Wnetrze to, przeznaczone na cele rekreacyjne,
zagospodarowane jest trawnikami, §ciezkami spacerowymi i boiskiem sportowym.

W Krasniku Fabrycznym centralnym wnégtrzem wytworzonym przez otaczajaca zabudowe
jest skwer "20 - lecia" na rogu ul. Mickiewicza i Al. Niepodlegtosci. Porosnigty wysokimi drzewami
i majacy kontynuacje za ulica Sikorskiego jest bardziej odbierany jako park niz wngtrze. Najtadniejszy
skwer - bardziej czytelny jako wnetrze dzigki matej ilosci wysokich drzew, znajduje si¢ przy
Al. Niepodlegtosci obok Domu Kultury. Wnetrze to posiada centralnie usytuowana fontanng
i atrakcyjnie skomponowana zielen. Mniejsze wneki i poszerzenia ulic znajduja si¢ na skrzyzowaniu

ul. Wyszynskiego i Al. Niepodlegtosci.
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I1.1.2 Kierunki zagospodarowania przestrzennego Krasnika

Kierunki zagospodarowania przestrzennego miasta zostaly okreslone w  Studium
uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krasnik. Do najistotniejszych

kierunkéw zagospodarowania przestrzennego zaliczono:

» Ksztattowanie dwéch silnych organizméw miejskich w wyznaczonych strefach urbanizacji
i strefy rekreacyjno - uslugowej dla obu miast (oraz mieszkaniowej niskiej intensywnosci
o dodatkowych funkcjach pensjonatowych) w Budzyniu.

» Nowe dzielnice mieszkaniowe - osiedla o intensywnosci zabudowy 0,3 — 0,5 powstana
w Krasniku Lubelskim na pdtnoc od ul. Armii Krajowej, z centralnie zlokalizowanymi
ustugami (na wydzielonych dziatkach lub w parterach doméw wielorodzinnych) i centralnym
placem publicznym. W Kraéniku ,,Starym" na zabudowe mieszkaniowa z ustugami zostana tez
przeznaczone tereny po wyeksploatowanej cegielni przy ul. Kosciuszki.

» Wyksztalcenie centrum miasta przy Rynku i powiazanie go ulica Lubelska (nasycona
ustugami i obiektami centrotwdrczymi) z osrodkiem przy Armii Krajowej - Lubelskiej -
Struga i dalej na péinoc wzdluz zielonego wawozu do dzielnicy mieszkaniowej. Kierunkiem
poprzecznym do osi - ul. Lubelskiej bedzie ul. Urzgdowska, gdzie koncentracja ustug nastapi
poprzez wykorzystanie rezerw terenowych, a gféwnie poprzez zagospodarowanie ustugami
terendw obecnie zaniedbanych i wymiang obiektéw w ztym stanie technicznym, np. przy
ul. Koszarowej (dot. terenu na osiedlu jednorodzinnym ,,Koszarowa"), gdzie zostana
dopuszczone ustugi. O$rodkiem ustugowym ,,wspomagajacym” w rozwoju Stare Miasto
bedzie w przysziosci teren po wyeksploatowanej cegielni przy ul. Cegielnianej (pomigdzy ul.
Cegielniana i Mtynska, gdzie dopuszczone zostang ustugi komercyjne, w tym typu gietdowo-
targowego 1 inne, w zaleznosci od potrzeb miasta).

» Nowe inwestycje publiczne, ktére beda realizowane wzdtuz projektowanej osi ustugowej oraz
przy Rynku Starego Miasta (Ratusz, Starostwo Powiatowe). W rozwojowej dzielnicy
mieszkaniowej przy ul. Armii Krajowej zostana zlokalizowane tez ustugi publiczne
(ponadlokalne), zapewniajace wzrost poziomu zycia mieszkancéw, np. o$wiatowe (nastapi
powigkszenie terenu obecnego Liceum Ogdlnoksztatcacego w celu petnienia funkcji zespotu
szk6t, np. $rednich i pétwyzszych wraz z internatami). Drugim terenem ustug publicznych
(w zwiazku z petnieniem przez miasto funkcji powiatowych) bgdzie obszar o pow. ok. 3,7 ha,
potozony na potudniu Krasnika ,Starego”. Bedzie to rezerwa na ustugi zdrowia i opieki
spotecznej (hospicjum, domy starcéw, noclegownia dla bezdomnych, szkota zycia dla dzieci

defektywnych).
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Nowe tereny mieszkaniowe — stang si¢ nimi tereny, zarezerwowane dotychczas na osrodek
ustugowy w dzielnicy Piaski - poprzez dopuszczenie na tych terenach funkcji mieszkaniowych
na wyzszych kondygnacjach.

Rozwdj nowych terenéw jednorodzinnych. W dzielnicy wschodniej beda przeksztatcone
i uporzadkowane tereny obecnej zabudowy zagrodowo -jednorodzinnej pomigdzy ul.
Jagiellonska i Urzedowska. Budownictwo jednorodzinne na obecnie zainwestowanych
obszarach bedzie rozwijalo si¢ poprzez uzupetnienia na niezagospodarowanych dziatkach oraz
wymian¢ budynkéw w ztym stanie technicznym rdéwniez na obszarach pomigdzy ul.
Janowska, Przemystowa 1 Armii Krajowej. Terenami rozwojowymi budownictwa
jednorodzinnego beda tereny na pétnoc od Al. Tysiaclecia 1 ul. Lubelskiej oraz tereny na
potudnie od ciagu ulic Obozna — Suchynska (z wewngtrzng ulica lokalna Bojanowska), jak
réwniez tereny za Starym Miastem, u wylotu na Kielce (pomigdzy ul. Kosciuszki,
a projektowana Zytnia).

W Kra$niku Fabrycznym kierunkiem rozwoju funkcji mieszkaniowych beda tereny zabudowy
wyzszej intensywnosci, potozone na péinoc od ul. Granicznej, ze skoncentrowanym pasmem
ustug wzdluz ulicy Kardynata Wyszynskiego. Terenami rozwojowymi budownictwa
jednorodzinnego bgda tereny po potudniowej stronie ulicy Graniczne;.

W calym mie$cie wyznaczono wiele terenéw pod ustugi publiczne (szkoty, przedszkola,
ustugi zdrowia, sport, zielen publiczna).

Tereny rekreacji i wypoczynku dla obu Krasnikéw znajdowaly si¢ beda poza obecnymi
granicami administracyjnymi miasta, na potudnie od dzielnicy Budzyn, w zwiazku
z projektowanym tam zbiornikiem retencyjnym. W granicach miasta, w dzielnicy Budzyn
planuje si¢ rozwdj funkcji mieszkaniowo - pensjonatowych oraz obstugi turystyki (hotele,
gastronomia, handel).

Terenami wypoczynku i spotkan mieszkancéw beda réwniez tereny parku jordanowskiego
w dolinie Wyznicy, projektowane na zachdd od parku btonia rekreacyjne, centralny park
Krasnika Lubelskiego - waw6z polozony na pdtnoc od ul. Armii Krajowej, jak réwniez las
,Krasnik Fabryczny".

Powstanie nowych terenéw przemystowych lub ustugowo — sktadowych (,aktywizacji
dziatalnosci gospodarczych") potozonych obok projektowanej drogi ekspresowej, na pin -
wsch. od ul. Obwodowej. Tereny te oraz istniejaca dzielnica przemystowa przy ul. Kolejowe;j
i Obwodowej, z powodu bardzo dobrej lokalizacji (najlepszego dostgpu komunikacyjnego)
beda traktowane jako ,,rozwojowe" - strategiczne dla miasta.

W Krasniku Fabrycznym terenem dzialalno$ci gospodarczej bedzie obszar potozony na
potnoc od oczyszczalni Sciekéw - pomigdzy ul. Graniczna a Al. Mtodo$ci, natomiast nowymi

terenami przemystowymi beda obszary potozone obok oczyszczalni $Sciekéw. Terenem
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strategicznym dla rozwoju funkcji turystycznych bedzie teren w Budzyniu przy
ul. Urzedowskiej.

» Rozwdéj dzielnic przemystowych poprzez maksymalne wykorzystanie istniejacych rezerw
terenowych na zainwestowanych obszarach, gtéwnie pomig¢dzy ul. Obwodowa i Kolejowa
oraz na obszarze nalezacym do Fabryki Lozysk Tocznych. W matych przedsigbiorstwach,
usytuowanych w réznych miejscach w mieScie, wokdét obiektéw uciazliwych zostana

wytworzone pasma zieleni izolacyjnej.

Za priorytetowy kierunek zagospodarowania przestrzennego uznano wypracowanie zwartej
struktury miejskiej i przeciwdziatanie rozproszeniu zabudowy m. in. poprzez nast¢pujace dziatania:
— zdelimitowanie obszaru miasta na tereny przeznaczone do urbanizacji i tereny przedmie$¢
(suburbii);
— ograniczenie inwestowania poza przebiegiem przyszlej obwodnicy oraz na innych terenach
potozonych z dala od centrum;
— wykorzystanie do maksimum terenéw w obrebie istniejacego zainwestowania - gtéwnie pomigdzy
ulica Urzedowska i Jagiellonska oraz Pilsudskiego i Dabrowskiej - poprzez eliminacje zabudowy
zdegradowanej i zagrodowej;
— wykorzystanie pod przyszly rozwdj miasta terenéw potozonych na pétnoc od ulicy Armii Krajowej;
— ograniczenie inwestowania na obszarach potozonych na pdtnoc od Alei Tysiaclecia;
— uporzadkowanie przypadkowo ustawionych wzgledem siebie doméw, budynkéw gospodarczych
i zagréd poprzez stosowanie wypetnien w postaci plomb, parawandéw zieleni i innych rozwiazan

mogacych przyczynic¢ si¢ do zwigkszenia fadu przestrzennego;

Kierunkiem zagospodarowania przestrzennego bgdzie dazenie do stworzenia krajobrazu
miejskiego:
— dazenie do uzyskania zwartosci zabudowy miejskiej o wyrazistej formie;
— wykorzystywanie w miar¢ mozliwosci terenéw wzdluz gtéwnych ulic miejskich (Lubelska,
Urzedowska) na zabudoweg o charakterze zwartym i typowo miejskim: budownictwo wielorodzinne
z ustugami w parterach o wysokosci wtasciwej dla krajobrazu $redniej wielko$ci miasta;
— przy ulicach bedacych gtéwnymi osiami kompozycyjnymi miasta: Lubelskiej i Urzedowskiej oraz
innych istotnych dla odbioru miasta (np. Sw. Faustyny) wytworzenie wnetrz urbanistycznych (placéw
i skwerdw, poszerzen ulic, wnegk), dominant i akcentéw;
— w dzielnicach mieszkaniowych podkreslanie i kreowanie miejsc ,.tozsamo$ci" waznych dla
miejscowej tradycji, bedacych dla mieszkancéw wizytdwkami ich dzielnicy (poprzez szczegdlnie
atrakcyjnie opracowane obiekty matej architektury);
— lokalizowanie interesujacych obiektéw na zamknigciach ulic i w miejscach eksponowanych (np. na

zamknigciu ulicy Lubelskiej, przy Zaktadzie Energetycznym, na rogu ul. Lubelskiej i Przemystowe;j);
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— w Krasniku Fabrycznym tworzenie wnetrz (placéw publicznych) otoczonych ustugami
komercyjnymi i w miarg potrzeby publicznymi, szczegblnie przy przysziej gldéwnej drodze wjazdowe]
z gminy - ulicy Wyszynskiego;

— wybranie precyzyjnie miejsc pod lokalizacje ,,monumentéw" obiektéw publicznych (tych, ktére
maja za zadanie by¢ akcentami, dominantami, ,,rzezbami w przestrzeni" i posiada¢ wiasciwa swej roli
architekture) oraz obiektow tzw. ,,miejskiej tkanki tacznej" (ktére maja za zadanie wpasowac sig
w otoczenie oraz wspottworzy¢ harmoni¢ miasta);

— wyznaczenie obszaréw pod zabudowg wielorodzinng mieszkaniowa, w tym komunalna, kierujac si¢
zasada tworzenia wilasciwe] sylwety miasta oraz zasada wzmacniania i podkres§lania giéwnych osi
komunikacyjnych;

— zakazanie budowy obiektéw komercyjnych (warsztatéw, hurtowni, obiektéw handlowych) z blachy

i szkta (zwanych popularnie ,,stodotami") w rejonie zwartej zabudowy miejskiej.

Za istotny kierunek zagospodarowania przestrzennego uznano wydobycie, podkreslenie
i wykorzystanie - do tworzenia kompozycji miasta przyszto$ci - wartosci dziedzictwa kulturowego
i zasobow $§rodowiska przyrodniczego, w tym szczegdlnie wzgdrza staromiejskiego i zamkowego,
doliny rzeki Wyznicy oraz lasu w Krasniku Fabrycznym, poprzez nastgpujace dziatania:
— oczyszczenie doliny z substandardowej zabudowy, a w pierwszej kolejno$ci z zabudowy potozonej
w sasiedztwie waznych ze wzgledow krajobrazowych czgéci doliny (zabudowa slumsowa przy ul.
Parkowej i przy Oboznej obok parku);
— przebudowanie przedpola starego miasta w okolicy dworca autobusowego poprzez usunigcie
budynkéw w ztym stanie technicznym i zaniedbanych (mur przy rzece w okolicy ul. Lubelskiej), nie
zezwalanie na nowe inwestycje przy korycie rzeki oraz poprzez przywracanie dolinie jej naturalnego
krajobrazu (tak i ewentualnie zieleni urzadzonej, stuzacej celom ekologicznym i estetycznym oraz
wypoczynkowi mieszkancow);
— wyeksponowanie wzgérza starego miasta oraz wzgoérza zamkowego poprzez usuniecie zbg¢dnych
zadrzewien, a szczegéllnie krzakéw, zaroS§li 1 chwastéw; prowadzenie inwestycji, ktére
uporzadkowatyby i podkreslity teren;
— wszelkie inwestycje liniowe, mogace sta¢ si¢ barierami ekologicznymi w dolinie prowadzone beda
w sposéb zapewniajacy ochrong przyrody (np. drogi budowane na niskich estakadach);
— uczytelnienie i przebudowanie ciagéw pieszych w Krasniku Fabrycznym poprzez likwidacje
$mietnikéw, garazy i stacji trafo znajdujacych si¢ na ich drodze i przeniesienie tych obiektéw w inne
miejsca;
— spowodowanie aby obszar le$ny stal si¢ elementem znaczacym w strukturze przestrzennej Krasnika
Fabrycznego, byt fatwo dostepny i stanowit zamknigcia widokowe ulic i ciagéw pieszych biegnacych

W jego strong.
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Za wazny element zagospodarowania przestrzennego uznano takze przeciwdziatanie
nadmiernemu rozdrabnianiu wtasnoSci w dzielnicy przemystowej przy ul. Obwodowej jak réwniez

rozdrabnianiu wiasnosci pol.

I1.1.3 Struktura podstawowych branz gospodarki

W 2008 r. na terenie miasta Kra$nik funkcjonowato 2 817 podmiotéw gospodarczych.
Sposrdéd ogdlnej liczby podmiotéw gospodarczych prowadzacych dziatalno$¢ gospodarcza w miescie
91 podmiotéw nalezy do sektora panstwowego, a 2 726 do prywatnego.

W Krasniku dominuja podmioty sektora prywatnego, ktére stanowia blisko 97% wszystkich
podmiotéw gospodarczych. Osoby fizyczne prowadzace dziatalno$¢ gospodarcza stanowia okoto

77,5% ogdtu podmiotéw sektora prywatnego.

Tabela 2. Miasto Krasnik - formy wlasnos$ci podmiotéw gospodarczych bedacych
w rejestrze REGON w 2008 r.

Ilo$¢ podmiotéw gospodarczych
w 2008 r.
Forma wlasnosci Sektor Sektor
publiczny prywatny

Podmioty gospodarki narodowej ogétem 91 2726
Panstwowe i samorzadowe jednostki prawa budzetowego 68 -
Przedsigbiorstwa panstwowe 1 -
Spétki handlowe 5 109
Spotki handlowe z udziatem kapitatu zagranicznego - 16
Osoby fizyczne prowadzace dziatalno$¢ gospodarcza - 2112
Spoétdzielnie - 16
Fundacje - 7
Stowarzyszenia i organizacje spoteczne - 66

Zrédto: Bank Danych Regionalnych — GUS, 2008

Podstawowe branze gospodarki majace wplyw na transport

Wedtug danych GUS za 2008 r. zdecydowana wigkszo$¢ podmiotéw gospodarczych
w Krasniku prowadzita dziatalno$¢ w sektorze handlu hurtowego i detalicznego oraz naprawy

pojazdéw (942), a takze obsludze nieruchomosci (418). Najmniejsza ilos¢ podmiotéw
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zarejestrowanych bylo w sekcjach zwiazanych z branza energii elektrycznej, gazu i wody (5) oraz
administracja publiczna 1 obrona narodowa; obowiazkowymi ubezpieczeniami spolecznymi

i powszechnym ubezpieczeniem zdrowotnym (20).

Tabela 3. Podmioty gospodarki narodowej na terenie Miasta Krasnik zarejestrowane
w rejestrze REGON wg sekcji PKD w 2008 roku

Sekcja A: Rolnictwo, fowiectwo i le$nictwo 42
Sekcja D: Przetworstwo przemystowe 252
Sekcja E: Energia elektryczna, gaz i woda 5
Sekcja F: Budownictwo 248
Sekcja G: Handel hurtowy i detaliczny; naprawa pojazdéw 942
Sekcja H: Hotele i restauracje 72
Sekcja I: Transport, gospodarka magazynowa i taczno$¢ 160
Sekcja J: Posrednictwo finansowe 140
Sekcja K: Obstuga nieruchomosci 418
Sekcja L: Administracja publiczna i obrona narodowa;

obowiazkowe ubezpieczenia spoteczne i powszechne 20
ubezpieczenie zdrowotne

Sekcja M: Edukacja 77
Sekcja N: Ochrona zdrowia i pomoc spoleczna 221
Sekcja O: Dziatalno$¢ ustugowa, komunalna, spoteczna

.. . 220
i indywidualna

Zrédto: Bank Danych Regionalnych - GUS, 2008

Gléwni pracodawcy oraz liczba zatrudnionych

Wedtug stanu na koniec 2008 (dane GUS) roku w miesécie Krasnik liczba oséb zatrudnionych
to 10 290 we wszystkich sektorach gospodarki. Do gtéwnych pracodawcéw w miescie naleza:
1.Fabryka Lozysk Tocznych — Krasnik S.A. (produkcja tozysk tocznych) — gtéwny pracodawca
zatrudniajacy okoto 2 000 pracownikéw;
2.Tsubaki Hoover Polska Sp. z 0.0. (produkcja wyrobéw metalowych) - okoto 800 pracownikéw;

3.Spodldzielnia Inwalidéw Jednos¢ - okoto 200 pracownikéw.

Pozostala grupa zatrudnionych w mieScie pracuje w urz¢dach samorzadowych, szkotach,

oddziatach i instytucjach wojewddzkich, bankach oraz w handlu i ustugach.
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I1.1.4 Miejsca poza miastem, z ktérych dojezdzaja osoby zatrudnione w mieScie, a takze zrédla
i cele ruchu

Do najwazniejszych miejsc z ktérych dojezdzajq osoby zatrudnione w mie$cie naleza:
1. Dzierzkowice — 17 km;
2. Zakrzowek — 12 km;
3. Urzedéw — 8 km;
4. Trzydnik — 19 km;
5. Goscieradow — 18 km;
6. Stroza, Stodkéw — 11 km.

Pasazerowie dojezdzajacy z w/w obszar6w korzystaja z ustug komunikacji oferowanej przez

przewoznikoéw prywatnych na catej dtugosci przewozu.

Podstawowe potrzeby komunikacyjne mieszkancéw miasta i okolic wynikaja przede
wszystkim z konieczno$ci dojazdu do pracy i szkoty oraz z konieczno$ci zaspokojenia potrzeb
socjalnych, handlowych itp.

Miasto jest istotnym w skali regionu o$rodkiem gospodarczym. Dominujacy w mie$cie zaktad
przemystowy - Fabryka Lozysk Tocznych - jest jednym z najwigkszych przedsigbiorstw catego
regionu.

Miasto Krasnik jako o$rodek administracji powiatowej i miejskiej jest celem dojazdu do tych
instytucji samorzadowych oraz wielu innych instytucji administracyjnych (m.in. sady, policja).
Starostwo powiatowe zlokalizowane jest w dzielnicy Fabrycznej, natomiast Urzad Miasta w starej
czesci miasta. Ponadto, na terenie Krasnika znajduje si¢ 8 szkét podstawowych, 4 gimnazja i 3 zespoty
szk6t ponadgimnazjalnych. Wskazane jednostki o§wiatowe zlokalizowane sa w obydwu dzielnicach
miasta. Z komunikacji zbiorowej korzystaja w tym przypadku dzieci i miodziez.

Miasto Krasnik jest réwniez miejscem atrakcyjnym ze wzgledu na walory przyrodniczo -
krajobrazowe oraz historyczno — architektoniczne. Do atrakcji turystycznych miasta zaliczy¢ nalezy
przede wszystkim zabytki, a takze muzea. Niewatpliwa atrakcj¢ miasta stanowi réwniez Zalew
Krasnicki, ktéry posiada walory kapieliskowe oraz rybackie. Miejsca te, sa odwiedzane kazdego roku

przez wielu turystow.
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I1.1.5 Identyfikacja problemow

Identyfikacja najwazniejszych probleméw Miasta Krasnik

= uklad przestrzenny Krasnika — dwa ,,centra miasta” oddalone od siebie o okoto 7 km;

= spadajaca od kilku lat liczba mieszkancow;

= gstarzenie si¢ spoleczenstwa;

= yjemne saldo migracji wewngtrznych;

= problemy spoleczne (m.in. bezrobocie, alkoholizm, ubdstwo);

= wykluczenie spoteczne os6b niepetnosprawnych;

= koniecznos$¢ dziatan na rzecz poprawy funkcjonowania komunikacji zbiorowej (m.in. wymiana
taboru autobusowego, uruchomienie nowych linii komunikacyjnych);

= zly stan techniczny infrastruktury drogowej oraz towarzyszacej;

= problemy zwigzane z zanieczyszczeniem powietrza oraz hatas komunikacyjny;

= duza liczba przestgpstw, rowniez tych o charakterze komunikacyjnym;

= zly stan infrastruktury spotecznej (obiekty edukacyjne, sportowe oraz zwiazane z opieka
spoteczna);

= zly stan infrastruktury mieszkaniowej;

= koniecznos$¢ podjecia dziatah na rzecz rozwoju lokalnej gospodarki (udogodnienia dla

przedsigbiorcéw, uzbrojenie terenéw inwestycyjnych).

I1.2. Uklad drogowy

I1.2.1 Infrastruktura drogowa

Zbieg gtéwnych szlakéw komunikacyjnych jest duzym atutem miasta Krasnik. Krzyzuja si¢ tu
dwie drogi krajowe: nr 19, taczaca Rzeszow z Lublinem, Biatymstokiem i KuZnicq Biatostocka
(przejscie graniczne z Biatorusia) oraz nr 74, faczaca Sulejéw (koto Piotrkowa Trybunalskiego)
i Kielce z Zamosciem i Przejsciem Granicznym z Ukraina w Zosinie. W centrum Krasnika rozpoczyna
przebieg droga wojewddzka nr 833 (Kra$nik — Chodel). Ponadto przez miasto przebiega wiele drog
powiatowych oraz gminnych. Urzad Miasta Krasnik posiada réwniez w swoim zarzadzie drogi
wewngtrzne (nie posiadajace statusu drogi publicznej gminnej jednakze ogdlnodostgpne), ktérymi sa
m. in. drogi dojazdowe do budynkdéw, a takze inne drogi mniejszego znaczenia potozone na gruntach

Gminy Miejskiej Krasnik.

Ponizej przedstawiono wykaz drég w miescie Krasnik.
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Drogi krajowe:

E-74 - Cegielniana — Kos$ciuszki — Plac Wolnosci — Narutowicza — Struga — Mostowa —
Janowska (od Struga do Przemystowej) — Przemyslowa — Lubelska (od skrzyzowania
z Przemystowa i Kolejowa do granicy miasta);

E-19 — Janowska (od granic miasta do Przemystowej) — Przemystowa — Lubelska (od

skrzyzowania z Przemystowa i Kolejowa do granicy miasta).

Drogi wojewodzkie:

833 — Urzedowska (na catym odcinku) — Lubelska (na odcinku Urzedowska - Przemystowa).

Drogi powiatowe:

Al. 1000-lecia;

Al. Niepodlegtosci;

Budzynska;

Jagiellonska;

Kolejowa;

Koszarowa;

Krasinskiego;

Kwiatkowskiego (od Al. Niepodlegtosci do Krasinskiego);
Lubelska (od Urzgdowskiej do Narutowicza);
Mickiewicza (od Al. Niepodlegtosci do Stowackiego);
Nadstawna;

Obozna;

Obwodowa;

Pitsudskiego;

Podleska;

Rzeczycka;

Sikorskiego;

Stowackiego;

Strazacka;

Suchynska;

Szopena;

Widerlika;

Zaklikowska (od Narutowicza do Rzeczyckiej).

Drogi gminne:

I boczna Janowskiej;

II boczna Janowskiej;
3-go Maja;

Aleja Mtodosci;

Armii Krajowej;
Asnyka;

Bagno;

Balladyny;

Batalionéw Chiopskich;
Bojanowska;
Bézniczna;

Bracka;

Ceramiczna;

Chlodna;

Ciag pieszo — jezdny (facznik Al. Niepodlegtosci — Stowackiego, przy ZS Nr 3);

20



Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego dla Miasta Krasnik na lata 2010 — 2012

Cicha;

Cmentarna;

Dabrowskiej;

Dekutowskiego Zapory;
De¢bowa;

Dtuga;

Dojazd do dziatek Os. Suchyn;
Dojazd do oczyszczalni §ciekdéw;
Dojazd do PSS;

Dolna;

Dworaka (Lacznik II);
Dygasinskiego;

Energetyczna;

Festiwalowa;

Filaretow;

Galczynskiego;

Greinera;

Graniczna;

Grodzka;

Grunwaldzka;

Harcerska;

Inwalidéw Wojennych;

Jasna;

Kaczmarskiego;

Kasztanowa;

Klasztorna;

Kottataja;

Komisji Edukacji Narodowej;
Komunalna;

Konarskiego;

Konopnickiej;

Kopernika;

Krakowska;

Krancowa;

Krasickiego;

Kraszewskiego;

Krzywa;

Ks. J. Popietuszki (fragment);
Kwiatkowicka;
Kwiatkowskiego (odcinek bez przejazdu);
Lesna;

Lipowa;

Facznik I (Szopena — Mieszka I, za bud. Urzgdowska 36);
Lacznik III (Koszarowa - Reja);
Lakowa;

Lozyskowa;

Makowa;

Makuszynskiego;

Mata;

Matachowskiego;

Matejki;

Mickiewicza (od Krasinskiego do Granicznej);
Miedziana;

Mieszka I;

Mita;
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Mleczarska;
Mtynska;
MoniuszKi;
Nadstawna (odcinek gruntowy);
Natkowskiej;
Niecata;
Nowa;
Norwida;
Ogrodowa;
Okopowa;
Olejna;
Orzeszkowej;
Ostrowiecka;
Parkowa;
Piaskowa;
Piastowska;
P1. Wolnosci (wokét ptyty Rynku);
Podwalna;
Pogodna;
Polna;
Powstanicéw Slaskich;
Po6tnocna;
Prusa;
Przechodnia;
Putaskiego;
Ractawicka;
Ratuszowa;
Reja;
Reymonta;
Rézana;
Rumiankowa;
Rybna;
Rycerska;
Sienkiewicza;
Skosna;
Spacerowa;
Spokojna;
Sportowa;
Staszica;
Stelmaszczyka;
Stroma;
Styki;
Szewska;
Szkolna;
Szpitalna;
Sliska;

Sw. Faustyny;
Swierkowa;
Teczynskich;
Towarowa;
Tuwima;
Utanska;
Walowa;
Waska;
Wesota;
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Wierzbowa;
Wojska Polskiego;
Wojskowa;
Wyspianskiego;
Wyszynskiego;
Zaklikowska (odcinek bez przejazdu);
Zakrzowiecka;
Zawadzkiego;
Zgoda;

Zielona;

e Zeromskiego;

e Zwirki i Wigury;

e Zytnia.

Ponizej przedstawiono schemat uktadu komunikacyjnego miasta, na ktérym zaznaczono

najwazniejsze ulice, lezace w ciagu drég krajowych i wojewoddzkiej.

Mapa 5. Miasto Krasnik - uklad komunikacyjny
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Zrédto: Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Krasnik na lata 2007-2015

Najwazniejsza ulica Krasnika, po ktérej odbywa sig ruch pojazdéw samochodowych (w tym
komunikacja pasazerska) jest ulica Urzedowska liczaca w czg¢Sci obejmujacej potrzeby komunikacji
miejskiej okoto 6 km. Ulica Urzedowska taczy dwie najwigksze dzielnice miasta Kra$nik, tj. dzielnice
Fabryczna i dzielnicg Stara.

Realizacja ZPRTP przyczyni si¢ do poprawy stanu infrastruktury drogowej. W planach jest
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budowa oraz przebudowa drég i ulic, a takze podjecie dziatan dotyczacych rozwoju infrastruktury

......

I1.2.2 Istniejacy i planowany uklad sieci i linii komunikacyjnych wraz z infrastruktura

W czerwcu 2009 r. ogloszona zostata upadtos¢ Przedsigbiorstwa PKS w Krasniku. Obecnie
majatkiem pozostatym po PKS Krasnik zarzadza Syndyk masy upadlosciowej. Dotychczas
realizowane przez PKS linie komunikacyjne zostaly w znacznej cz¢$ci przejete przez przewoznikow
prywatnych.

W miescie Krasnik (dzielnica stara) zlokalizowany jest dworzec autobusowy zarzadzany
obecnie réwniez przez Syndyka masy upadlo$ciowej PKS. Dworzec ten nie jest objety uktadem
komunikacji miejskiej. Przy placu dworcowym zlokalizowany jest przystanek do obstugi transportu
"powiatowego"; korzystaja z niego prywatni przewoznicy realizujacy rozktad jazdy po terenie powiatu
z dojazdem do Lublina, Stalowej Woli, Warszawy.

W dzielnicy Fabrycznej miasta (ul. Krasinskiego, Mickiewicza) znajduje si¢ tzw. przystanek
gtéwny, z ktérego korzystaja wszyscy przewoznicy. Dla komunikacji miejskiej nie jest to przystanek
docelowy, lecz przejazdowy. Dla wigkszo$ci przewoznikéw prywatnych jest to przystanek
poczatkowy/koncowy zapewniajacy polaczenie z Lublinem, Stalowa Wola i Warszawa.

Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne Sp. z o0.0. w Krasniku obsluguje 4 trasy
komunikacji miejskiej:

- Linia komunikacyjna nr 2;

- Linia komunikacyjna nr 2A;

- Linia komunikacyjna nr A;

- Linia komunikacyjna nr 7.

Przebieg linii nr A i 7 pokrywa sig, natomiast linii nr 2 i 2A pokrywa si¢ w okoto 90%.

Ponadto MPK Krasnik obstuguje lini¢ nr 1 (linia specjalna) oraz linig¢ nr 8 (linia komercyjna).

Miasto Krasnik z racji swojej specyfiki komunikacyjnej ma ograniczone mozliwos$ci
w zakresie rozwoju transportu publicznego. Zdecydowana wigkszo$¢ ulic w dzielnicy Fabrycznej
stanowia ulice osiedlowe nieprzystosowane do tego typu transportu. Przestarzata zabudowa dzielnicy
Starej z waskimi i krétkimi ulicami z tych samych powodéw wyklucza tworzenie nowych tras
komunikacyjnych. Analizujac potrzeby zgtaszane przez mieszkancéw miasta na r6znych forach nalezy
przyja¢ zasadno$¢ rozwoju transportu publicznego w miescie obejmujaca:
1.Uruchomienie linii komunikacyjnej z dzielnicy Fabrycznej do cmentarza komunalnego,

2.Potaczenie ulicy Granicznej z dzielnica Fabryczna nowa liniag komunikacyjna,
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3.Wilaczenie do obstugi istniejacych linii komunikacyjnych ulicy Aleja Tysiaclecia,

4.Potaczenie "Zalewu Krasnickiego" z dzielnicq Fabryczna.

Mapa 6. Uklad linii komunikacyjnych MPK Krasnik wraz z przystankami
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Zrédto: www.mpk-krasnik.pl
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Mapa 7. Uklad linii komunikacyjnych MPK Krasnik wraz z przystankami
- cze$¢ pélnocna miasta
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Mapa 8. Uklad linii komunikacyjnych MPK Krasnik wraz z przystankami
- cze$¢ poludniowa miasta
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I1.2.3 Komunikacja na obszarze Miasta Krasnik

Na obszarze miasta Kra$nik brak jest komunikacji lotniczej, szybkich kolei miejskich,
tramwajow oraz trolejbuséw. Brak jest réwniez planéw rozwojowych w tym zakresie.

Przez Krasnik przebiega natomiast linia kolejowa Lublin — Krasnik - Stalowa Wola -
Rozwadéw, co zapewnia mieszkancom dogodne polaczenia kolejowe. Dworzec PKP znajduje si¢ przy
ulicy Kolejowej. Obecnie z dworca mozna dosta¢ si¢ bezposrednio do wielu polskich miast.

Z dworcem mozna potaczy¢ si¢ z centrum miasta linig nr 2 MPK Kra$nik.

Miasto Krasnik posiada dobre polaczenie autobusowe z najwigkszymi oSrodkami miejskimi
w skali regionu i kraju, a takze — dzigki duzej konkurencji przewoznikéw prywatnych — z mniejszymi
miejscowosciami. Przewoznicy prywatni oferuja (poza miejskimi) kursy do m.in. Lublina, Krakowa,
Warszawy, Putaw, Stalowej Woli, Janowa Lubelskiego, Rzeszowa czy Zakopanego.

Potrzeby mieszkancow miasta w zakresie komunikacji publicznej zabezpieczane sa przez
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samorzadowego przewoznika jakim jest Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne Sp. z o.o.
w Krasniku oraz kilkadziesiat podmiotéw prywatnych prowadzacych dziatalno$¢ gospodarcza w tym
zakresie. W szczeg6lnosci sg to:

- 11 podmiotéw, dla ktérych organem wydajacym zezwolenie na regularny transport pasazerski jest
Burmistrz Miasta Krasnik;

- kilkanascie podmiotéw, dla ktérych organem jest Starosta krasnicki;

- kilkanascie podmiotéw, dla ktérych organem jest Marszalek wojewddztwa lubelskiego.

Okreslenie "kilkanascie podmiotéw" wynika z braku doktadnych danych o ilosci udzielonych
zezwolen na t¢ dziatalno$¢ oraz faktu, ze niektére z tych podmiotéw wystepuja zaréwno jako

przewoznicy "powiatowi" jak i "wojewodzcy".

Realizujac przewozy z dzielnicy Fabrycznej do o$ciennych gmin jak i do Lublina wszyscy
przewoznicy przejezdzaja wzdtuz ul. Urzedowskiej stajac si¢ na czgsci swojej linii komunikacyjnej
przewoznikami miejskimi. Z tego powodu, mieszkancy miasta maja zapewniona komunikacje
o czestotliwosci lepszej niz w innych miastach, ale tabor jakim dysponuja przewoznicy prywatni (busy
do przewozu maksymalnie 19 oséb) wyklucza mozliwo$¢ skorzystania z ich ustug przez osoby starsze,
z dzieé¢mi na rekach i z wézkami oraz osoby ze schorzeniami narzadéw ruchu.

Burmistrz Miasta w roku 2009 przeprowadzit postgpowanie przetargowe na obstuge
komunikacji miejskiej. Postgpowanie zakoniczone zostalo podpisaniem umowy do grudnia 2018 roku
(10 lat) z MPK Krasnik. W wyniku tej umowy Burmistrz Miasta ustalil niezbg¢dne kursy do obstugi

w zamian za wynagrodzenie dla MPK liczone od jednego przejechanego wozokilometra.

MPK Krasnik posiada 13 autobuséw, w tym 4 autobusy niskopodlogowe utatwiajace
korzystanie z nich osobom niepelnosprawnym, z czego dwa autobusy z tzw. przyklgkiem. Inni
przewoznicy funkcjonujacy na terenie miasta nie posiadaja tego typu srodkéw transportu.

Waznym celem ZPRTP jest poprawa funkcjonowania miejskiej komunikacji zbiorowej. Cel
ten zostanie zrealizowany m.in. poprzez zakup nowoczesnych autobuséw oraz wdrozenie systemu gps

przez MPK Kra$nik.

Parkingi ogélnodostgpne w Krasniku to parkingi osiedlowe oraz zlokalizowane przy centrach
handlowych. W ramach ZPRTP planuje si¢ budowe parkingu przy Alei Tysiaclecia, przebudowe ulicy
Wyszynskiego — parking przy Kosciele §w. Jézefa oraz budowe i przebudowe miejsc postojowych na
osiedlach mieszkaniowych.

Budowana jest obwodnica miasta Krasnik w ciagu drogi krajowej nr 19. Budowe obwodnicy
rozpoczeto w 2009 r., a termin zakonczenia inwestycji zaplanowano na listopad 2010 r. Obwodnica

pozwoli na ominigcie Starego Miasta i znaczne odciazenie tej dzielnicy, umozliwiajac rozszerzenie
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miejskiej oferty komunikacyjnej w tej czgsci miasta.
Na terenie miasta znajduja si¢ cztery skrzyzowania drég z ruchem sterowanym sygnalizacja

swietlna. Trzy z nich leza na trasach obstugiwanych przez komunikacj¢ miejska.

I1.3. Sfera spoleczna

I1.3.1 Struktura demograficzna i spoteczna — trendy i prognozy

Na obszarze miasta Krasnik mieszka 35 642 oséb (stan na 31.12.2008 r.). Ludno$¢ miasta
stanowi okoto 1,6% mieszkancéw wojewddztwa lubelskiego (2 161 832 oséb w 2008 r.) i okoto 36%
mieszkancoéw powiatu krasnickiego (98 858 oséb w 2008 r.).

Srednia gesto$é zaludnienia w miescie Krasnik wynosi 1 409 oséb/km2. Gesto$é zaludnienia
w miescie jest wyzsza od $redniej krajowej (122 osoby/km? na koniec 2008 r.), od $redniej dla

wojewd6dztwa lubelskiego (86 0s6b/km?) oraz od $redniej dla powiatu krasnickiego (98 oséb/km?).

WyKkres 1. Liczba mieszkancéw Miasta Krasnik w latach 2004 - 2008
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Zrédto: Bank Danych Regionalnych GUS, dane za lata 2004 — 2008

Z powyzszego wykresu wynika, iz w ostatnich latach liczba os6b zamieszkujacych miasto

Kras$nik zmniejsza sig.
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Charakterystyke ludnosci wedtug grup wiekowych na omawianym obszarze ukazuje ponizsze

zestawienie:
Tabela 4. Liczba 0s6b w Miescie Krasnik wedtug grup wiekowych w 2008 r.
Lp. 0-4 59 | 10-14 | 15-19 | 20-24 | 25-29 | 30-39 | 40-49 | 50-59 | 60-64 65
i wiecej
Kobiety 743 777 867 1082 | 1347 | 1555 | 2471 | 2318 | 3191 | 1133 3218
Mezczyini 753 862 982 1183 | 1424 | 1582 | 2549 | 2143 | 2630 803 2029
Ogoltem 1496 | 1639 | 1849 | 2265 | 2771 | 3137 | 5020 | 4461 | 5821 | 1936 5247

Zrédto: Bank Danych Regionalnych GUS 2008 r.

Analiza przedzialéw wiekowych ludno$ci miasta pozwala na stwierdzenie, iz najliczniej
reprezentowana grupg stanowia osoby w wieku 50-59 lat — 5 821 oséb. Nastgpne w kolejnosci (wg
liczebnosci przedzialu wiekowego) sa grupy wiekowe: 30-39 lat (5 020 os6b) oraz 40 - 49 lat (4 461

0séb).

Liczebno$¢ grupy najstarszej (+65 lat) wynosita w roku 2008 — 5 247 oséb. W ujeciu
procentowym osoby w wieku powyzej 65 lat stanowig okoto 15% ogdlnej liczby mieszkancéw miasta
Krasnik. Liczba osé6b mtodych w przedziale wiekowym od 0-19 (7 249 os6b) wynosi blisko 20,3%

og6lnej ludnos$ci miasta.

Liczba kobiet zamieszkujacych miasto Krasnik jest nieco wyzsza niz liczba mezczyzn.
Wedtug danych GUS w 2008 r. miasto zamieszkiwato 18 702 kobiet (52,5% ogétu mieszkancow)

oraz 16 940 mezczyzn — tj. 47,5% mieszkancéw miasta.

Wedtug danych GUS z 2008 r. podzial ludno$ci miasta wedlug grup ekonomicznych
przedstawiatl si¢ nastgpujaco:

- 17,7% ludnosci w wieku przedprodukcyjnym:;

- 64,4% w wieku produkcyjnym;

- 17,9% w wieku poprodukcyjnym.

Tabela 5. Ludno$¢ Miasta Krasnik wedlug grup ekonomicznych w latach 2006 — 2008

Pleé Kobiety Mezczyzni Razem

2006 r. 2007 r. 2008 r. 2006 r. 2007 r. | 2008r. | 2006 r. 2007 r. | 2008 r.
Ludnosé¢ - wiek 3200 3086 2 994 3460 3410 3318 6 660 6 496 6312
przedprodukcyjny
Ludnosé - wiek 11571 11 449 11 357 11 648 11 583 11593 23219 23 032 22 950
produkcyjny
Ludnosé - wiek 4 049 4 186 4351 1985 2017 2 029 6 034 6203 6 380
poprodukcyjny
OGOLEM 18 820 18 721 18 702 17 093 17 010 16 940 35913 35731 35642

Zrédto: Bank Danych Regionalnych GUS, dane za lata 2006 — 2008
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Jak wynika z powyzszego zestawienia w latach 2006 - 2008 w miescie Krasnik dominujaca grupe
stanowig osoby w wieku produkcyjnym. Liczba oséb w wieku przedprodukcyjnym oraz w wieku

poprodukcyjnym jest zblizona.

W miesécie Krasnik mozna réwniez zaobserwowaé dodatni wskaznik przyrostu naturalnego,

ktéry w 2008 r. wynidst +10. Wskaznik przyrostu naturalnego jest najkorzystniejszy od kilku lat.

Tabela 6. Ruch naturalny w Miescie Krasnik w latach 2006 — 2008

Wyszczegolnienie 2006 r. 2007 r. 2008 r.
Urodzenia 278 336 319
Zgony 293 339 309
Przyrost naturalny -15 -3 +10

Zrédto: Bank Danych Regionalnych GUS dane za lata 2006 — 2008

Saldo migracji wewngtrznych w mieScie Kra$nik wyniosto -148 (2008 r.), natomiast
w 2007 r. -155. Dane dotyczace salda migracyjnego wskazuja na spadek liczby zameldowan
w 2008 r. W ostatnim roku nastgpil réwniez spadek wymeldowan z miasta, ktérych byto 411

w 2008 roku, co stanowi o 80 wymeldowan mniej niz w 2007 roku.

Wykres 2. Wskaznik migracyjny na terenie Miasta Krasnik w latach 2006 - 2008

500+

2006 1. 2007 r. 2008 1.

m Zameldowania @ Wymeldowania

Zrédto: Bank Danych Regionalnych GUS, dane za lata 2006 — 2008
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Tabela 7. Saldo migracji w ruchu wewnetrznym w mie$cie Krasnik w latach 2005 - 2008

SALDO MIGRACJI
2005 r. 2006 r. 2007 r. 2008 r.
Miasto Krasnik
-197 -218 -155 -148

Zrédto: Bank Danych Regionalnych GUS, dane za lata 2005 — 2008

Najwazniejsze problemy spoleczne w miescie Krasnik

Pomoc spoteczna

Podstawowa jednostka w systemie pomocy spolecznej Krasnika jest Miejski Osrodek Pomocy
Spotecznej. W oparciu o $§wiadczenia pieni¢zne i niepieniezne, o$rodek udziela pomocy rodzinom
i osobom w szczegdlnosci w sytuacji: straty rodzicéw, bezdomnosci, potrzeby ochrony macierzynstwa,
bezrobocia, niepelnosprawno$ci, dlugotrwatej choroby, bezradno$ci w sprawach opiekunczo-
wychowawczych 1 prowadzenia gospodarstwa domowego, zwlaszcza w rodzinach niepetnych
i wielodzietnych, alkoholizmu lub narkomanii klgski zywiotlowej lub ekologicznej, trudnoSci
w przygotowaniu do zycia po opuszczeniu zaktadu karnego. W 2008 r. (czerwiec) z pomocy MOPS
skorzystaty 324 osoby. Podobnie jak ma to miejsce w innych czgSciach kraju, wsréd najwazniejszych
patologii w zyciu spotecznym krasniczan na czolo wysuwa si¢ problem alkoholizmu. Miejska Komisja

Rozwiazywania Probleméw Alkoholowych podejmuje wyzwania zwiazane z tym wtasnie problemem.

Rynek pracy

Liczba bezrobotnych w miesécie Krasnik od kilku lat spada, ale bezrobocie jest nadal istotnym
problemem. Tendencje obrazujace sytuacj¢ na lokalnym rynku pracy w latach 2006-2008

przedstawiono ponizej.

Tabela 8. Rynek pracy w miescie Krasnik w latach 2006-2008

Wyszczegolnienie 2006 r. 2007 r. 2008 r.
Zatrudnieni 10 136 10 224 10 290
Bezrobotni 2 646 2249 2225

Zrédto: Bank Danych Regionalnych GUS, lata 2006 — 2008
Spadajace bezrobocie w miescie jest zjawiskiem pozytywnym. Czgs¢ bezrobotnych nie

znalazta jednak pracy w samym Krasniku, lecz w innym miejscu w Polsce lub za granica. Znajduje to

takze odbicie w odptywie ludnosci ogétem.
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Z danych Powiatowego Urzedu Pracy w Krasniku wynika z kolei, ze liczba bezrobotnych
spadfa w 2007 r. do 2 249, w dniu 31.05.2008 r. wynosita juz tylko 1936, a na koniec az 2008 r.
2 225. We wrzesniu 2009 r. liczba oséb, ktére pozostawaty bez pracy wyniosta 2 134.

Pomimo nie najgorszej sytuacji na rynku pracy w Krasniku, istnieje pewna grupa osob
szczegOlnie narazona na diugotrwale pozostawanie bez pracy. Zaliczy¢ do niej nalezy osoby miode
(w wieku 18 -24), osoby nie posiadajace kwalifikacji zawodowych, bez do§wiadczenia zawodowego

oraz z wyksztalceniem podstawowym czy gimnazjalnym.

I1.3.2 Docelowe grupy pasazerow wymagajace wsparcia

Efektem realizacji zatozen ZPRTP bedzie wzrost dostepnosci do ustug transportowych oraz
poprawa ich jakosci. Dzialania te begda korzystne dla wszystkich pasazeréw korzystajacych
z komunikacji zbiorowe;.

Komunikacja zbiorowa jest najbardziej uspoteczniong forma transportu ludzi w miastach, ze
wzgledu na jej powszechng dostepnos¢ dla wszystkich podrézujacych.

Docelowymi grupami pasazeréw wymagajacymi najwigkszego wsparcia w miescie Krasnik sa
bezwzglednie nastgpujace grupy spoteczne:

- osoby starsze, emeryci i rencisci;

- osoby niepelnosprawne;

- dzieci 1 mtodziez w wieku szkolnym oraz studenci;

- osoby bezrobotne;

- osoby o niskich dochodach.

Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne w Krasniku jest miejskim przewoznikiem, ktdry
jako jedyny w miescie stosuje ulgi wynikajace z uchwat Rady Miasta, wykonujac przewozy nocne
i z zalozenia nierentowne. Duza czg$¢ przewozow wynika z realizacji ulg lub jest catkowicie
bezptatnych. Bez nich emeryci i rencisci czy dzieci w wieku szkolnym czgsto nie mogtyby pozwolié

sobie na przejazdy komunikacja zbiorowa.

W ramach wsparcia pasazeréw, a zwlaszcza wskazanych powyzej grup oséb postuluje sig
podjecie lub kontynuacj¢ nastgpujacych dziatan:
- dostarczenie ustug transportowych o wyzszej jakosci, zwlaszcza mieszkancom podlegajacym
wykluczeniu spotecznemu, ze wzgledu na niski status ekonomiczny, kalectwo czy podeszty wiek;

- dostarczenie dobrej jakosciowo komunikacji zbiorowej po rozsadnych cenach;
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- zwigkszenie mozliwos$ci przemieszczania si¢ i poprawy dostepu pasazeréw do typowych miejsc
aktywnosci, bez koniecznosci posiadania wlasnego samochodu;
- poprawa dostgpu do ustug transportowych w nocy (zwlaszcza kobietom), a takze osobom starszym

i niepetnosprawnym, w tym poprzez dziatania podnoszace bezpieczenstwo osobiste pasazerow.

Czynniki demograficzne i spoleczne maja bardzo istotny wptyw na ksztatt i funkcjonowanie
uktadu transportu zbiorowego. Liczba mieszkancéw oraz ich rozmieszczenie w granicach miasta sa
podstawa projektowania marszrut linii komunikacji miejskiej. Ze wzgledéw spoteczno -
ekonomicznych oferta komunikacji zbiorowej jest szczegélnie istotna dla: miodziezy szkolnej,
studentéw, oséb starszych oraz o niskim statusie materialnym, bezrobotnych, w tym oséb zagrozonych
wykluczeniem spolecznym. Poprawa atrakcyjnosci oferty powinna przyciagna¢ do komunikacji

zbiorowej osoby zmotoryzowane o wigkszych dochodach.

I1.3.3 Bezpieczenstwo pasazeréw oraz bezpieczenstwo w ruchu drogowym

W pierwszych pigciu miesiacach 2008 r. popetniono w Kra$niku 386 czynéw o charakterze
przestgpstwa, przy wykrywalnosci na poziomie 75,9%. Stanowi to znaczna poprawg w stosunku do
lat wczesniejszych, kiedy w ciagu calego 2007 roku popetniono 1107 przestgpstw
(wykrywalno$¢ 67,8%), natomiast w roku 2006 — 1 211 przestgpstw.

Z 837 mandatéw natozonych przez policje ogétem do konca maja 2008 r. 227 dotyczyto
wykroczefi w ruchu drogowym, natomiast w 2007 r. — 273.

W 2007 r. na terenie miasta doszto do 36 wypadkéw drogowych oraz 262 kolizji. W wyniku
tych zdarzen $mier¢ poniosty 3 osoby, natomiast 40 zostato rannych. Do najbardziej zagrozonych
wypadkami miejsc nalezy ul. Urzedowska oraz ulice w ciagach przebiegajacych przez Krasnik drog
krajowych. W pierwszych 5 miesiacach 2008 roku doszto do 107 zdarzen drogowych (14 wypadkéw
i 93 kolizje), w wyniku ktérych $mier¢ poniosta 1 osoba, a 19 zostalo rannych.

Do najniebezpieczniejszych ulic mozna w tym przypadku zaliczy¢: Urzedowska, Lubelska
oraz Al. Niepodleglosci. Do najniebezpieczniejszych miejsc w Krasniku nalezy otoczenie ulic:
Garazowej, Komunalnej, Grunwaldzkiej, Metalowcéw, Klonowej, Dekutowskiego oraz tereny przy

MOSIR, CKiP, przy Stonecznej Polanie oraz Szkole Podstawowej nr 5.

Nalezy przypuszczaé, iz pewien odsetek przestepstw, do ktérych dochodzi w Krasniku miata
miejsce w $rodkach komunikacji publicznej oraz w okolicach przystankéw autobusowych.
Zapewnienie bezpieczenstwa pasazerow w Srodkach transportu zbiorowego jest waznym zadaniem
wtadz miasta, ktére wpltywa na poziom zaufania i stopien korzystania z transportu publicznego przez

jego mieszkancow.
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Obecnie w komunikacji zbiorowej realizowanej na terenie Krasnika, reprezentowanej géwnie
przez Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne brak jest skutecznych metod zapewniajacych
bezpieczenstwo podréznych. Sytuacj¢ taka mogloby poprawi¢ zainstalowanie w autobusach
komunikacji miejskiej systeméw monitoringu, tj. kamer i komputeréw poktadowych wraz
Z oprogramowaniem, rejestratorem obrazu, rejestratorem przebytej drogi oraz zdarzen alarmowych.
Montaz w/w urzadzen z pewnoscia wptynatby na zmniejszenie ilosci aktéw wandalizmu w pojazdach
i zwigkszyl zaufanie potencjalnych pasazer6w do transportu publicznego. Ponadto instalacja
monitoringu usprawnilaby przekazywanie informacji o zagrozeniach odpowiednim stuzbom
ratunkowym takim jak policja, straz pozarna czy pogotowie ratunkowe.

Istotny wplyw na bezpieczenstwo pasazerOw ma réwniez stan techniczny infrastruktury
drogowej oraz pojazdéw, przy pomocy ktérych jest realizowane sa cele polityki transportowe;j.
Realizacja Zintegrowanego Planu Transportu Publicznego dla Miasta Kra$nika przyczyni si¢ do
zwigkszenia bezpieczenstwa wszystkich beneficjentéw objetych niniejszym planem. Spowodowane to
bedzie m.in. poprzez:

v zakup nowych autobuséw przez MPK w Krasniku oraz wdrozenie systemu gps

usprawniajacego system transportu publicznego,

v zwiekszenie ilo$ci polaczen komunikacyjnych,

v modernizacje i przebudowy niektérych ulic,

v poprawe stanu nawierzchni drég wraz z infrastruktura towarzyszaca (np. o§wietlenie lub
chodniki),

v budowe nowych drég,

v wzrost ilo$ci miejsc parkingowych,

v zwigkszenie ilo$ci $ciezek rowerowych.

I1.4. Stan Srodowiska naturalnego

I1.4.1 Charakterystyka srodowiska miejskiego

Miasto Krasnik lezy w poludniowej — wschodniej czesci Wzniesien Urzedowskich, jednego
z subregionéw Wyzyny Lubelskiej. Rozbudowalo si¢ na pograniczu dwdch wyraznie odmiennych od
siebie pod wzgledem krajobrazowym mikroregionéw geomorfologicznych, rozdzielonych od siebie
doling Wyznicy. Dzielnice Zarzecze I i II, Piaski, Budzyn i osiedle fabryczne znajduja si¢ w obszarze
pagorkowatej wierzchowiny zbudowanej gléwnie z opok i opok marglistych, do$¢ stabo urzezbionej,
ztobionej suchymi dolinkami denudacyjnymi. Natomiast cz¢$¢ miasta potozona po potudniowo —

zachodniej stronie doliny znajduje si¢ na terenie pagérkowatej wierzchowiny z pokrywa lessowa.
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Odznacza si¢ ona bardzo urozmaicona rzezba (bogactwo lessowych form morfologicznych) i duzych

deniwelacjach terenu.

Miasto Krasnik lezy w samym centrum obejmujacego 5 gmin (Jézeféw, Dzierzkowice,
Urzedéw, Krasnik i Zakrzéwek) 1 liczacego 293 km? Krasnickiego Obszaru Chronionego Krajobrazu.
Charakteryzuje si¢ on wyjatkowo urozmaicong szata ros$linna — w okolicy wystepuja 42 rzadkie
ro$liny naczyniowe, m.in.: szczyr trwaly, paprotnik kolczysty, paprotnica krucha, tukiewnik rézowy,
lilia ztotogtéw, pelnik europejski i kilka odmian storczyka. Krasnik obfituje w pomniki przyrody
ozywionej. Rozporzadzenia Wojewody Lubelskiego wymieniaja az 10 pozycji: kasztanowce biate,
kasztanowiec zwyczajny, lipa drobnolistna, dab szyputkowy, jesion wyniosty, grusza pospolita oraz
aleje grabowa, w sklad ktérej wchodzi 60 sztuk tego drzewa oraz brzoza brodawkowata. W Krasniku
ustanowiono réwniez 2 pomniki przyrody nieozywionej — sa nimi glazy narzutowe.

Stan wéd podziemnych w mie$cie jest zadowalajacy. W Krasniku obecnie czerpie si¢ wode
z 3 ujeé. Natomiast gléwnym ciekiem powierzchniowym Krasnika jest Wyznica, prawy doplyw
Wisty. Zrédta rzeki znajduja si¢ w miejscowosci Stodkéw Trzeci, lezacej 9 km na potudniowy-
wschéd od Krasnika. Wyznica charakteryzuje si¢ $niezno-deszczowym ustrojem zasilania.

Jako§¢ wod determinowana jest przede wszystkim rodzajem i ilo$cia zanieczyszczen,
przedostajacych si¢ do rzek i gleby. Scieki komunalne i przemystowe oczyszczane sa
w 3 oczyszczalniach: miejskiej oczyszczalni $ciekéw (12 500 m3/d), oczyszczalni przy Fabryce
Lozysk Tocznych Krasnik S.A. (7 100 m3/d) oraz przy Okrggowej Spoéidzielni Mleczarskie]
(600 m3/d).

Klimat w miescie jest ksztaltowany przez powietrze polarno - morskie. Srednie roczne
temperatury powietrza na poziomie rzeczywistym wynosza 7,7°C. Srednia najzimniejszego
miesigca stycznia wynosi - 2,7 °C, a S$rednia najcieplejszego miesigca - lipca wynosi 18,7°C.
Zmienno$¢ temperatur z dnia na dzien jest niewielka, co nalezy uzna¢ za bardzo korzystng cechg
bioklimatu. Dominuja wiatry zachodnie, przy czym najwigksze predkosci (5 m3/sekundg) osiagaja
w styczniu. Srednia roczna suma opadéw siega 500 mm. Ich rozklad w ciagu roku jest

nieréwnomierny: na lato przypada 340 mm, a na zim¢ 160 mm.

W Krasniku na gtebokich lessach wystgpujacych na potudnie od doliny Wyznicy wyksztalcity
si¢ zyzne bielice lessowe, jedynie na stromiznach wystepuja mniej zyzne gleby brunatne.
Na ptytko wystepujacej zwietrzelinie kredowej w strefie krawgdziowej doliny w rejonie Bojanéwki
powstaly natomiast redziny. W prawobrzeznej czgsci miasta dominuja bielice wytworzone z piaskéw
stabo gliniastych. W dolinie Wyznicy natomiast na bazie utworéw aluwialnych powstaly mady
pytowe i pylowo-ilaste. W lokalnych zaklestosciach na madach wystepuja torfy na ogét o miazszosci

0,5-0,7 m.
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Pod wzgledem warto$ci produkcyjnej przewazaja gleby klasy Illa (33,4% powierzchni
gruntéw ornych) i IIIb (32,4% powierzchni gruntéw ornych). Gleby klasy IVa zajmuja 17,5%
ogllnego arealu, natomiast odsetek gleb pozostatych klas jest znikomy. Wsréd gleb takowych
przewazaja gleby klasy II (39,3 %), a w dalszej kolejnosci wystepuja gleby klasy III (25,9%) 1 klasy V
(21,4 %).

Pomimo dlugotrwatej, a w ostatnich dekadach nasilajacej si¢ antropopresji na Srodowisko
w mie$cie zachowaly si¢ dwa rejony z ro$linno$cia w czgsci odznaczajaca si¢ cechami wzglgdnie
naturalnymi. Do rejonéw tych naleza:
- las Krasnik Fabryczny, ktory jest subkontynentalnym gradem lipowo - grabowym; wystgpuje na
glebach brunatnych wytworzonych z piaskéw gliniastych; zdegradowany wskutek wieloletniego
sztucznego preferowania w nim gtéwnie sosny i debu.
- zadrzewienia oraz ro$linno$¢ takowo-pastwiskowa w podmoktych czg$ciach doliny Wyznicy.
W dolinie Wyznicy incydentalnie wystepuja platy tegu jesionowo- olchowego i olsu porzeczkowego.
Zbiorowiska takowe i takowo-pastwiskowe to mozaika zbiorowisk trawiastych w réznym stopniu
przeksztatconych wskutek nawozenia, uprawy traw i ro$lin dwulisciennych wysokoproduktywnych
oraz zmeliorowania terenu. Zbiorowiska wodne i nadwodne sa zwigzane ze stawami, rzadziej
wystepuja w rozlewiskach Wyznicy.

Najliczniejsze skupiska roslinno$ci ruderalnej wystgpuja w obszarach ggsto zainwestowanych
miasta i w rejonie stacji PKP, natomiast w obszarze gruntéw ornych — roslinnos¢ segetalna.
W bezposrednim sasiedztwie obszaru administracyjnego miasta (Karpiéwka, Podlesie)

na nastonecznionych zboczach wyst¢puja murawy cieptolubne.

W obszarze miasta wystgpuje fauna (awifauna, entomofauna) synantropijna, przy czym
zgrupowania fauny w potudniowo — zachodniej czg$ci miasta, silniej urzezbionej i urozmaiconej pod
wzgledem uzytkowania terenu, sa bogatsze gatunkowo od mato zréznicowanych hipsometrycznie
i ekologicznie terenéw w pdétnocno - wschodniej czg$ci miasta. Bardziej urozmaicona fauna, chociaz
z przewaga gatunkéw synantropijnych wystgpuje w dolinie Wyznicy pomigdzy Stodkowem I
i Budzyniem. Najbardziej natomiast urozmaicona zoocenoza jest zwiazana z podmoklymi
zadrzewionymi i zakrzewionymi takami w Budzyniu oraz z kompleksem stawdéw. Szczegdlna uwage
zwracaja gatunki zwiazane ze Srodowiskiem wodnym, wérdd nich stwierdza si¢ wystgpowanie kilku

rzadkich gatunkéw ptakéw.

Na $rodowisko kulturowe Krasnika sklada si¢ wiele zabytkéw o walorach historycznych
i architektonicznych. Do najwazniejszych nalezy zaliczy¢:
- Kosciot parafialny p.w. Wniebowzigcia Najswigtszej Maryi Panny;

- Klasztor — budowla barokowa z fragmentami gotyckimi i renesansowymi;
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- Dzwonnica — wzniesiona przed 1682 r., a na niej dzwony z 1758 r. 1 1845 r;

- Klasycystyczna kaplica $w. Jacka, zbudowana w koficu XVIII w.;

- Mur otaczajacy klasztor, wzniesiony w I potowie XVII w.;

- Barokowy koS$cidt §w. Ducha z lat 1758 — 1761,z zachowanym przy nim drewnianym szpitalem dla
ubogich z XVIII w.;

- Synagoga (tzw. Wielka Synagoga) i Boznica (tzw. Mata Synagoga) z XVII i1 XIX w., z zachowana

bima i fragmentami polichromii. Boznica znajduje si¢ tuz obok Synagogi, przy ul. B6znicznej.

I1.4.2 Wplyw transportu na Srodowisko miejskie

Stan czysto$ci powietrza jest jednym z najwazniejszych elementéw decydujacych o jakosci
i warunkach zycia ludzi oraz o funkcjonowaniu $rodowiska naturalnego. O stanie czysto$ci powietrza
decyduje tzw. emisja przemyslowa, transportowa oraz niska. W mieécie Krasnik wystgpuje znaczne
stezenie zanieczyszczeh powietrza, ktorych zrédlem sa przede wszystkim najwigksze zaklady
przemystowe, cegielnie oraz domowe paleniska (poprzez spalanie koksu i wegla).

Duzy wplyw na stan czystosci powietrza wywieraja zanieczyszczenia pochodzace ze
srodkéw transportu. Pochodza one ze spalania paliw ptynnych w pojazdach mechanicznych. Ich
przyczyna jest zty stan techniczny wielu pojazdéw, niska kultura eksploatacji, a takze wzrastajace
nasilenie ruchu pojazdéw w centrum miast. Dotyczy to réwniez miasta Krasnika. Nalezy liczy¢ si¢
z dalszym rozwojem komunikacji i dlatego mozna oczekiwa¢ nasilenia emisji zanieczyszczen
powietrza pochodzacych z tego zrédta. Wraz z szybkim rozwojem komunikacji, wzrasta ilos¢ stacji
benzynowych, w sasiedztwie ktérych wystepuje znaczne podwyzszenie stgzenia metali cigzkich .
otowiu, zelaza, miedzi, cynku, dlatego w tych miejscach powinno si¢ tworzy¢ naturalne bariery
neutralizujace  rozprzestrzenianie si¢  zanieczyszczen, czyli zaktada¢ otuliny wokdét stacji
(zadrzewianie, zywoploty).

W 2008 r. Inspekcja Transportu Drogowego przeprowadzita badania dotyczace emisji spalin
w Krasniku. Wyrywkowe badania w jednym przypadku wykazaty przekroczenie emisji ponad
dopuszczalne normy.

W mieScie wystgpuja zanieczyszczenia komunikacyjne powietrza, wynikajace gléwnie
z transportu drogowego — spaliny (NOx, CO, SO2, weglowodory oraz metale cigzkie) i pyly. Dla
ochrony powietrza w tym zakresie niezbgdna jest poprawa stanu drég. Znaczace zmniejszenie
negatywnego wptywu indywidualnego transportu samochodowego na $rodowisko moze spowodowac

poprawa stanu technicznego pojazdow.

Zjawiskiem negatywnie oddzialujacym na srodowisko miejskie jest hatas komunikacyjny.

Halas ten zwiazany jest z transportem drogowym i kolejowym. Za wysoki poziom hatasu
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odpowiedzialne sa gtéwnie pojazdy cigzarowe typu TIR i autobusy. Miasto Kra$nik jest w znaczacym
stopniu narazone na hatas. Przez teren miasta przebiegaja drogi krajowe, wojewddzkie, powiatowe,
gminne oraz wewngtrzne (nie bgdace drogami publicznymi, ale ogélnodostgpne). Najwigksze
znaczenie maja drogi krajowe E - 19 oraz E — 74, a takze droga wojewddzka nr 833. Drogi te maja
duze znaczenie dla transportu drogowego, panuje na nich najwigkszy ruch, co wiaze si¢ z duza emisja
hatasu. Na wzrost poziomu hatasu ma réwniez wplyw lokalny ruch kotowy oraz mechanizacja
rolnictwa (traktory, kombajny). W okresie prac polowych hatas moze by¢ odczuwalny nawet po
zmierzchu. Zrédtem hatasu jest takze linia kolejowa.

W pazdzierniku 2009 r. przeprowadzono badania poziomu hatasu autobuséw posiadanych

przez MPK Sp. z 0.0. w Krasniku. Badania te nie wykazatly przekroczef dopuszczalnych norm.

I1.4.3 Uwarunkowania ochrony srodowiska i opieki konserwatorskiej

Ochrona $rodowiska

Jednym z celéw strategicznych Miasta Krasnik jest zachowanie czystosci $rodowiska
naturalnego. W 1999 r. utworzony zostat Zwiazek Komunalny Gmin (wraz z gminami: wiejska
Kras$nik, Dzierzkowice, Zakrzéwek, Strzyzewice, Urzedow, Wilkotaz i Niedrzwica Duza) w celu
budowy nowoczesnego migdzygminnego wysypiska §mieci wraz z utylizacja.

Zuzyty sprzet elektryczny i elektroniczny, bedacy jednym z najbardziej ztozonych i trudnych
w przerabianiu odpadéw, zbiera w swych punktach osiem podmiotéw gospodarczych funkcjonujacych
na terenie Krasnika. Ponadto, w mieécie dzialalno$¢ prowadza 34 podmioty specjalizujace si¢
w usuwaniu odpadéw zawierajacych azbest.

Podstawowa role w zaopatrzeniu w wod¢ miasta Krasnik spelnia komunalny system
wodociagowy, ktéry obstuguje aktualnie ponad 95% ogélnej liczby mieszkancéw. Wodociag ten
posiada dwa odrgbne uktady sieciowe zabezpieczajace obstuge Drzielnicy Fabrycznej i Dzielnicy
Lubelskie;j.

W miescie spada zuzycie wody — nie tylko ogétem, co mogloby by¢ efektem zmniejszajace;j
si¢ ludnosci Miasta, ale takze w przeliczeniu na jednego uzytkownika.

Woda czerpana jest z trzech ujeé: przy ul. Zwirki i Wigury w dzielnicy Fabrycznej, przy ul.
Gtebokiej w dzielnicy Lubelskiej oraz przy ul. 3 Maja w dzielnicy Kolejowej.

Miasto Krasnik posiada rozdzielczy system kanalizacji z odrgbnymi uktadami sieciowymi dla
odprowadzania §ciekéw sanitarnych i Sciekéw deszczowych. Miejski system kanalizacji sanitarnej
obejmuje dwa oddzielne uktady sieciowe obstugujace dzielnice Fabryczna i Lubelska, ktére
odprowadzaja S$cieki sanitarne na istniejaca komunalna oczyszczalnie S$ciekéw zlokalizowana

w dolinie rzeki Wyznicy.
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Podobnie w przypadku zuzycia wody, ilo§¢ odprowadzanych $ciekéw stale maleje, zarowno
ogétem, jak i w przeliczeniu na jednego uzytkownika.

W mieScie wystgpuja takze nieliczne lokalne uktady kanalizacji deszczowej odwadniajace
niektére ulice lub fragmenty ulic.

Miasto Krasnik posiada zorganizowany system zagospodarowania odpadéw komunalnych
i przemystowych. Centralne skladowisko odpadéw znajduje si¢ na terenie gminy Krasnik
w bezposrednim sasiedztwie pétnocnej granicy miasta (miejscowos$¢ Wilcze Doty).

Na podstawie ustawy o ochronie przyrody szczeg6lna ochrona w miescie sa objgte:

-las Krasnik Fabryczny, nalezacy do Krasnickiego Obszaru Chronionego Krajobrazu,
-fragment dna doliny WyzZnicy objgty statutem uzytku ekologicznego,
-10 obiektéw (w tym 9 drzew i 1 aleja) jako pomniki przyrody.

Rada Miasta w Krasniku ustanowila uzytek ekologiczny w dolinie Wyznicy w rejonie ul.
Oboznej i stadionu "Teczy". Uzytek obejmuje fragment torfowiska, taki oraz tereny podmokle
i zabagnione o duzych walorach florystycznych. Ponadto las Krasnik Fabryczny zaliczony jest do
laséw ochronnych jako las strefy zieleni wysokiej oraz jako las pozostajacy pod wpltywem przemystu.
Na obszarze miasta nie wystgpuje natomiast obszar Natura 2000.

W Krasniku ustanowiono strefy ochronne uj¢¢ wod podziemnych, gléwnie strefy ochrony
posredniej zewnetrzne. Dla ujecia komunalnego w dzielnicy Krasnik Fabryczny i ujecia FLT
ustanowiono wspdlng strefg ochrony posredniej zewngtrzna, natomiast dla ujecia komunalnego

,,Gteboka” w Krasniku ustanowiono o wiele mniejsza strefg ochrony posredniej zewngtrzne;.

Gléwny kierunek oraz cele rozwoju miasta w obszarze ochrony $rodowiska zostaly zawarte
w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krasnik. Zaliczono
do nich:
— uksztattowanie pozadanego, docelowego Systemu Przyrodniczego Miasta,
— zwigkszenie powierzchni terenéw wchodzacych w sktad Systemu,
— wzbogacenie przyrodnicze obszaréw weztowych 1 weziéw oraz ich ostona biologiczna,
— zapewnienie kontaktu funkcjonalno - przestrzennego SPM z systemem ekologicznym gminy,
a szczegdlnie terenéw podmiejskich,
— poprawa stanu sanitarnego silnie zantropogenizowanego Srodowiska,
— zwigkszenie odpornosci ekosystemow, szczegdlnie lesnych, na narastajaca antropopresje,
— zapewnienie ochrony prawnej obszarom/obiektom odznaczajacym si¢ duzymi walorami
przyrodniczo — krajobrazowymi,
— okre$lenie najmniej kolizyjnych z SPM kierunkéw rozwoju przestrzennego miasta oraz
zmniejszenie, w tym aspekcie kolizyjnosci juz przyjetych rozwiazan, gtéwnie przebudowy uktadu

komunikacyjnego.
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Kierunek: Dazenie do osiagnigcia pozadanej struktury SPM 1 jego optimum
powierzchniowego oraz bezkolizyjnego funkcjonowania poszczegélnych ogniw i podsystemow
(biologicznego, klimatycznego i hydrologicznego); podjecie kompleksowych dzialan ochronno -
sanacyjnych w calej zlewni goérnej Wyznicy, tzn. rowniez w obszarze Gminy Krasnik; ochrona
powierzchni ziemi poprzez likwidacje dzikich wysypisk $mieci w wawozach oraz rekultywacje
wyrobisk; poprawa warunkéw aerosanitarnych; weryfikacja zasiggu obszaréw chronionych;
traktowanie doliny Wyznicy jako specjalnej strefy planistycznej o kluczowym znaczeniu dla
funkcjonowania Systemu Przyrodniczego Miasta.

Istotnym instrumentem zwiazanym z ochrona srodowiska w Krasniku jest Program Ochrony
Srodowiska dla gmin, dla Zwiazku miedzygminnego ,,Strefa ustug komunalnych” w Krasniku.

Najwazniejsze cele programu ochrony $rodowiska to:

- okreslenie polityki ochrony srodowiska, przy zatozeniu harmonijnego i zréwnowazonego rozwoju;
- pomoc w rozwigzywaniu istniejacych probleméw, jak réwniez przeciwdziatanie zagrozeniom, ktdre
moga pojawic si¢ w przysztosci.

Opracowany dla Zwiazku Migdzygminnego ,Strefa Ustlug Komunalnych” w Krasniku
Program Ochrony Srodowiska, zgodnie z obowiazujacymi wymogami, inwentaryzuje aktualny stan
srodowiska 1 system monitorowania jego zmian oraz okre$la niezbgdne dziatania dla ochrony
srodowiska w Scistym powiazaniu z giéwnymi kierunkami rozwoju powiatu kra$nickiego
i lubelskiego. Program jest ptaszczyzna koordynacji dziatan w skali ponadlokalnej (ponadgminnej) na
rzecz Srodowiska. Okresla on ramy dziatah w takich dziedzinach jak ochrona zlewni rzek i obszaréw
o wysokich walorach przyrodniczo - krajobrazowych oraz gospodarka odpadami.

Wazna rol¢ zwiazana z realizacja polityki ochrony srodowiska w miescie speinia Referat
Gospodarki Komunalnej (w ramach Wydziatu Gospodarki Mieniem), do ktérego kompetencji nalezy
m.in.:

- zapewnienie warunkéw do utrzymania czystosci i estetyki oraz prawidlowego stanu sanitarno-
porzadkowego na terenie miasta, a takze skladowania i unieszkodliwiania odpadéw komunalnych
zgodnie z ustawg o utrzymaniu czystosci i porzadku w gminach.

- wykonywanie zadan z zakresu ochrony §rodowiska nalezacych do kompetencji gminy wynikajacych
z ustaw 1 przepisOw wykonawczych: ustawa o ochronie przyrody, ustawa Prawo wodne, ustawa
o odpadach, ustawa Prawo ochrony $rodowiska.

- prowadzenie kontroli z zakresu ochrony $rodowiska.

- wspotdzialanie i wymiana informacji z organami administracji rzadowej oraz wspdtpraca

z organizacjami proekologicznymi.
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Opieka konserwatorska

W ramach opieki konserwatorskiej w miescie Krasnik ustanowiono 3 strefy ochrony

konserwatorskie;j:

= Strefa nr 1 obejmuje Stare Miasto, w granicach wpisu ukltadu urbanistycznego do Rejestru
Zabytkéw oraz jego poszerzenie ku potudniowemu-zachodowi, do granic historycznych.
Zasadniczymi warto$ciami w strefie nr 1 sa: wyksztalcony w XIV w. uklad urbanistyczny,
z Rynkiem w centrum i szachownicowa siatka ulic, zachowane czgsciowo pierwotne wielkosci
dzialek i zwarta pierzejowa zabudowa, zespoly zabytkowe (Zamczysko, kos$ciét kanonikéw

regularnych, kosciét §w. Ducha, synagogi oraz kirkut), pojedyncze obiekty oraz relikty

archeologiczne.

Mapa 9. Strefa ochrony konserwatorskiej nr 1 w Miescie Krasnik

Miast Krasnik na lata 2007 — 2015

Zrédto: Lokalny Program Rewitalizacji dl
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= Strefa nr 2 obejmuje zespdt dawnych koszar przy ul. Urzedowskiej. Zasadnicza wartoScia
w strefie nr 2 sg pozostatosci dawnych koszar wojskowych z XIX w. Ich uktad kompozycyjno —

przestrzenny nie zachowat sig¢ do dzisiejszych czaséw.

Mapa 10. Strefa ochrony konserwatorskiej nr 2 w Miescie Krasnik

Zrédto: Lokalny Program Rewitalizacji dla Miasta Krasnik na lata 2007 — 2015
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= Strefa nr 3 obejmuje socrealistyczne zatozenie urbanistyczne Krasnika Fabrycznego. Zasadnicza

jej wartoscia jest uktad urbanistyczny w centrum Krasnika Fabrycznego (na tradycjach

Centralnego Okregu Przemystowego z lat 30-tych XX w.) i socrealistyczna zabudowa z lat 60-
tych XX w.

Mapa 11. Strefa ochrony konserwatorskiej nr 3 w Miescie Krasnik

Zrédto: Lokalny Program Rewitalizacji dla Miasta Krasnik na lata 2007 — 2015

Najwazniejsze zasady opieki konserwatorskiej w strefach ochrony konserwatorskiej to:

- nadrzedno$¢ wartosci kulturowych i ich zachowywanie, z dopuszczalno$cia pewnych
przeksztatcen, majacych na celu przede wszystkim rewaloryzacjg, wzglednie modernizacjg,
pozwalajaca na rewitalizacje zabytku lub zespotu zabytkow.

- zachowanie zasadniczego uksztattowania terenu z rekultywacja zdegradowanych gruntéw
i deniwelacjami niezbgdnymi wedtug ustalen planu.

- wszelka dziatalno§¢ inwestycyjna i budowlana w strefach wymaga uzyskania zezwolenia
wojewddzkiego  konserwatora  zabytkbw 1 powinna by¢ poprzedzona  badaniami
interdyscyplinarnymi, zakonczonymi wytycznymi konserwatorskimi. Produkty finalne tego typu
postgpowania, czyli projekty, wymagaja zatwierdzenia przez wtadze konserwatorskie, w tym dla

zespotéw, podlegajacych indywidualnej ochronie w granicach strefy.
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III. Kierunki rozwoju miasta w poszczegdlnych sektorach transportu miejskiego
— cele, wytyczne, zalecenia oraz oczekiwane efekty

I11.1 Najwazniejsze wskazniki stuzace do okres$lenia celow

Najwazniejsze dla okreslenia celow skwantyfikowane i mierzalne wskazniki:

- Powierzchnia obszaru obstugiwanego przez transport publiczny: obejmuje powierzchnig zblizong do

powierzchni miasta (poza jego obrzezami) tj. okoto 25,29 km?;
- Liczba pasazeréw oraz udziat transportu publicznego w przewozach pasazeréw ogdtem

Tabela 9. Tlo$¢ przewiezionych pasazerow w latach 2006 — 2008

Ilo$¢ przewiezionych pasazerow na podstawie
Rodzaj biletu liczby sprzedanych biletow (szt.)

2006 r. 2007 r. 2008 r.
1,60 zt 300 795 262 659 257 478
0,80 zt 510 161 472 866 463 356
3,20 zi 10 709 10 360 9 548
bezptatny 559 708 464 226 622 054
miesigczny 3 660 4576 6 229
bezrobotny 72765 51677 51628
RAZEM 1457 798 1266 364 1410293

Zrédto: MPK Sp. z 0.0. w Krasniku

- Dostgpnos¢ dla oséb o ograniczonej mobilnosci — infrastruktura i tabor

MPK w Krasniku dysponuje obecnie 13 autobusami. Czg$¢ z nich nie jest w najlepszym stanie

technicznym, dlatego koniecznym wydaje si¢ ich wymiana na nowsze.

Tabela 10. Wykaz taboru autobusowego MPK Sp. z 0.0. w Krasniku

Liczba miejsc:
| Man |k | P Nutopodtogoy | o
(razem)
1. Jelez 120M 1998 30/70 549 523 NIE -
2. Autosan H7 2001 20/20 747 867 NIE 2
3. Autosan H7 2001 20/20 713 510 NIE 2
4. Autosan H7 2001 20/20 749 117 NIE 2
5. Autosan H7 2001 20/20 742 176 NIE 2
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Liczba miejsc:
| Maen | ok |t P Nutopodtogoy | o
(razem)
6. Iveco 50C13 2005 16/6 281 646 NIE 3
7. Iveco 50C13 2005 19/3 232293 NIE 3
8. Neoplan 4009 1995 21/38 343 847 TAK 2
9. Neoplan 4009 1996 26/35 406 730 TAK 2
10. MAN 469 1997 26/31 415 566 TAK 2
11. || Jelez Vero 081MB 2006 28/6 39 187 NIE 3
12. Neoplan 316 1996 45/35 509 203 TAK 2
13. Autosan H7-20 2009 19/25 75 137 NIE 4+

Zrédto: MPK Sp. z 0.0. w Krasniku

Sposréd autobuséw wymienionych w powyzszej tabeli w latach 2005 — 2009 zakupiono

nastgpujace jednostki:

v

w 20005 r.: 2 autobusy Iveco 50C13;

v" w2007 r.: 2 autobusy Neoplan 4009 oraz MAN 469;
v' w2008 r.: Jelcz Vero 081MB oraz Neoplan 316;
v' w2009 r.: Autosan H7 — 20.
Tabela 11. Zestawienie przebiegu autobuséw i zuzytego paliwa w latach 2007 - 2009
Rok Przebieg na Wynajmy Razem — przebieg | Zuzycie | Rzeczywiste
liniach miejskich okazjonalne taczny (km) paliwa normy
(km) (km) (litry) zuzycia
paliwa
(litry/100 km)
2007 588 549 44 525 633 074 135 236 21,36
2008 624 139 50 547 674 686 142 930 21,18
2009 588 802 44 539 633 341 124 684 19,68

Zrédto: MPK Sp. z 0.0. w Krasniku

Przebiegi w 2009 roku taboru planowanego do wycofania:

- 4sztuki autobuséw Autosan H7-20 =314 000 km;

- 1 sztuka - autobus Jelcz M120 — 14 000 km (autobus wykorzystywany w celu dowozu dzieci do

szk6t podstawowych; praca gtéwnie w dni nauki szkolnej, w pozostate dni okazjonalnie).
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Tabela 12. Dhugos¢ linii obstugiwanych przez MPK Sp. z 0.0. w Krasniku

Lp. Linia Srednia Dlugo$é [km]
1. 1 (linia specjalna): Koszary — Szkota Podstawowa nr 3 5
2. 2: Dworzec PKP — ul. Ractawicka 13
3. 2A: Dworzec PKP — ul. Obwodowa - ul. Ractawicka 13,5
4. A: ul. Pitsudskiego — ul. Ractawicka 9
5. 7: Dworzec PKP - ul. Pitsudskiego — ul. Ractawicka 13,5
6. 8 (linia komercyjna): Skrzyzowanie FLT — Sosnowa Wola 17,7

Zrédto: MPK Sp. z 0.0. w Krasniku

Zgodnie z uchwalg Rady Miasta Nr XIV/128/2007 z dnia 29 listopada 2007r., od 1 stycznia

2008 r. na terenie Krasnika obowiazuje cennik biletow w strefie miejskiej.

Tabela 13. Cennik biletéw w strefie miejskiej Krasnika

Lp. Rodzaj biletu Cena
1. Normalny jednorazowy 1,60zt
2. Ulgowy jednorazowy 0,80zt
3. Nocny jednorazowy 3,20zt
4. Bilet specjalny * 0,80zt
5. Bilet bezptatny 0,00zt
6. Miesigczny normalny 50,00zt
7. Miesigczny ulgowy 25,00zt
8. Miesigczny nocny 65,00zt
9. Optlata za przewdz bagazu 1,60zt

Zrédto: MPK Sp. z 0.0. w Krasniku

*na trasie ul. Raclawicka — FLT oraz FLT -ul. Raclawicka. Lista kurséw ustalana przez MPK Sp. z o.0.

Przystugujace w komunikacji miejskiej ulgi:

Przejazdy bezplatne:

- Dzieci do lat 4, rowniez z wozkami.
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- Dzieci i mlodziez dotknigta inwalidztwem lub niepelnosprawna, uczgszczajaca do dziennych
osrodkéw rehabilitacji, przedszkoli i szkot specjalnych oraz ich opiekunowie w relacji miejsce
zamieszkania — szkola (os$rodek).

- Inwalidzi wojenni i wojskowi.

- Osoby niepetnosprawne w stopniu znacznym i osoby catkowicie niezdolne do pracy i samodzielne;j
egzystencji.

- Osoby niepelnosprawne ze schorzeniami narzadéw ruchu i wzroku w stopniu umiarkowanym
1 Znacznym.

- Przewodnicy i opiekunowie 0s6b niepelnosprawnych oraz inwalidéw wojennych i wojskowych.

- Osoby, ktére ukonczyty 75 rok zycia.

- Funkcjonariusze Strazy Miejskiej na stuzbie.

- Honorowi krwiodawcy, ktérzy oddali powyzej 12,5 litra krwi.

- Osoby bezrobotne zamieszkujace na terenie Miasta Krasnik, legitymujace si¢ zaswiadczeniem

wydanym przez Powiatowy Urzad Pracy w Kra$niku — w dni robocze w godzinach od 9°° do 14°°.

= Przejazdy ulgowe:

- Dzieci od 4 do 7 lat.

- Uczniowie dziennych szkét podstawowych, gimnazjalnych i ponadgimnazjalnych: spotecznych,
prywatnych i innych dziatajacych na podstawie zezwolen Ministerstwa Edukacji Narodowe;.

- Uczniowie dziennych szkét policealnych.

- Studenci.

- Dzieci i mtodziez nie objgta obowigzkiem szkolnym na skutek choroby lub niepetnosprawnosci od 7
do 18 lat.

- Zomierze odbywajacy niezawodowa sluzbe wojskowa (z wyjatkiem sluzby okresowej
i nadterminowej) oraz osoby spetniajace obowiazek tej stuzby w formacjach réwnorzednych.

- Emeryci, renci$ci oraz osoby na zasitkach i §wiadczeniach przedemerytalnych.

- Kombatanci.

Pora nocna obowiazuje od godz. 24.00 do 5.00. W porze nocnej ulgi taryfowe w przejazdach

nie przystuguja.

- Bezpieczenstwo w ruchu drogowym oraz bezpieczenstwo osobiste podréznych w srodkach przewozu
7 837 mandatéw natozonych przez policje ogétem do konca maja 2008 r. 227 dotyczyto

wykroczen w ruchu drogowym, natomiast w 2007 r. — 273. W 2007 r. na terenie miasta doszto do 36

wypadkéw drogowych oraz 262 kolizji. W wyniku tych zdarzen $mier¢ poniosty 3 osoby, natomiast

40 zostato rannych. Do najbardziej zagrozonych wypadkami miejsc nalezy ul. Urzgdowska oraz ulice
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w ciagach przebiegajacych przez Krasnik drég krajowych. W pierwszych 5 miesigcach 2008 roku
doszto do 107 zdarzen drogowych (14 wypadkéw 1 93 kolizje), w wyniku ktérych §mier¢ poniosta

1 osoba, a 19 zostato rannych.

- Emisja zanieczyszczen pytowych i gazowych oraz hatasu do srodowiska

Duzy czg$¢ zanieczyszczen pochodzi ze $rodkéw transportu. Pochodza one ze spalania
paliw plynnych w pojazdach mechanicznych. Ich przyczyna jest zly stan techniczny wielu pojazdéw,
niska kultura eksploatacji, a takze wzrastajace nasilenie ruchu pojazdéw w centrum miasta.

W 2008 r. Inspekcja Transportu Drogowego przeprowadzita badania dotyczace emisji spalin
w Krasniku. Wyrywkowe badania w jednym przypadku wykazaty przekroczenie emisji ponad
dopuszczalne normy.

Miasto Krasnik jest w znaczacym stopniu narazone na hatas komunikacyjny. Przez teren
miasta przebiegaja drogi krajowe, wojewddzkie, powiatowe, gminne oraz wewngtrzne.
W pazdzierniku 2009 r. przeprowadzono badania poziomu hatasu autobuséw posiadanych przez MPK

Sp. z 0.0. w Kras$niku. Badania te nie wykazatly jednak przekroczen dopuszczalnych norm.

- Jako$¢ obstugi pasazera

Jakos¢ obstugi pasazeréw badana jest w MPK na dwa sposoby:
- comiesigczne kontrole punktualno$ci kursowania autobuséw,
- raz w roku przeprowadzona zostaje ankieta dotyczaca jakosci ustug na grupie okoto 100
pasazer6w; wedtug corocznych ankiet liczba 0s6b zadowolonych z ustlug komunikacji

publicznej wynosi 88%.

Obie formy badania jakosci funkcjonuja w ramach wewngtrznej polityki jakosci.

IIL.2 Cele oraz oczekiwane efekty Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu
Publicznego

Cel generalny:

,»» Poprawa jakosci transportu zbiorowego oraz warunkow ruchu drogowego w skali miasta
i regionu poprzez wzrost efektywnosci wykorzystania istniejacej infrastruktury i urzadzen oraz
rozwoj gtownych elementéw systemu transportu, a takze stworzenie warunkow dla sprawnego

i bezpieczniejszego przemieszczania osob”.
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Cele szczegotowe:

1. Zapewnienie sprawnosci funkcjonowania miasta przy rosnagcym poziomie motoryzacji,

2. Zréwnowazenie rozwoju sieci drogowej 1 organizacja ruchu kotowego z funkcjonowaniem
i rozwojem transportu publicznego,

3. Poprawa jakosci transportu zbiorowego,

4. Wzrost dostgpu do ustug transportowych,

5. Poprawa warunkéw parkowania

6. Ograniczenie uciazliwosci transportu dla Srodowiska, w tym zwtlaszcza hatasu i zanieczyszczenia
powietrza,

7. Poprawa bezpieczenstwa pasazeréw i ruchu drogowego,

8. Poprawa ekonomicznej efektywnoSci transportu,

9. Rozwdj komunikacyjnej infrastruktury towarzyszacej.

Oczekiwane efekty

W wyniku realizacji zalozen Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego dla
Miasta Krasnik powstang efekty, ktorych miernikiem sa oczekiwane wskazniki. Dzigki
wskaznikom, mozliwe bedzie uzasadnienie wiarygodnosci i realnoSci zdan planowanych
w ramach ZPRTP.

Ponizej zestawiono wskazniki realizacji Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu

Publicznego dla Miasta Kra$nik na lata 2010 — 2012.

Wskazniki produktu

- liczba zmodernizowanych zatok autobusowych (szt.)

- liczba zakupionego taboru komunikacji miejskiej (szt.)

- pojemnos$¢ zakupionego taboru komunikacji miejskiej (miejsca)

- liczba zakupionych urzadzen nawigacyjnych usprawniajacego funkcjonowanie komunikacji
zbiorowej (szt.)

- liczba wybudowanych miejsc postojowych (szt.)

- dtugo$¢ wybudowanych drég (km)

- dtugo$¢ przebudowanych drég (km)

- dtugo$¢ wybudowanych chodnikéw (km)

- dtugo$¢ wybudowanych $ciezek rowerowych (km)

- liczba wybudowanych punktéw o$wietleniowych (szt.).
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Wskazniki rezultatu

- liczba 0s6b korzystajacych z komunikacji miejskiej (osoby)

- dobowa liczba przejazdéw nowym taborem (szt.)

- liczba pasazeréw korzystajaca wybudowanych i zmodernizowanych drég (osoby)
- liczba mieszkancéw obstugiwanych przez transport zbiorowy (osoby)

- liczba wypadkéw drogowych na budowanych / przebudowanych odcinkach (szt.)

- liczba 0s6b zadowolonych z ustug komunikacji publicznej (%).

II1.3 Zalecenia i wytyczne na przyszios¢

Podstawowa wytyczna 1 zaleceniem w zakresie rozwoju transportu publicznego jest

zwiekszenie jego efektywnosci, ktore nastapi poprzez nastepujace dziatania:

- Przyspieszenie transportu publicznego

Istotng okoliczno$cia wplywajaca na straty czasu jest stan techniczny ulic. Dla transportu
autobusowego zasadnicze znaczenie ma budowa nowych drég oraz wprowadzane Kkorytarze
z wydzielonymi pasami, jezdniami i $luzami.

Drziatania w zakresie przyspieszenia transportu publicznego powinny obejmowaé m.in.:

modernizacj¢ taboru, torowisk i przystankéw autobusowych oraz zakup taboru niskopodtogowego.

- Zwi¢kszanie dostepnosci do transportu publicznego

Dostepnos¢ systemu transportu publicznego wiaze si¢ z nastgpujacymi dziataniami:
- modernizacja i odbudowa przystankéw (dostosowanie do oséb niepetnosprawnych)

- wprowadzanie taboru niskopodlogowego

- uruchomienie nowych linii komunikacyjnych

- wprowadzanie aktualizowanej informacji pasazerskiej w pojazdach i na przystankach
- wprowadzenie dostgpnych automatéw biletowych i nowoczesnych systeméw optat

- wykorzystanie taboru autobusowego dla lepszej obstugi terenéw peryferyjnych.

- Poprawa wizerunku transportu publicznego

- Prowadzenie systematycznych dziatan promujacych system transportu publicznego. Dziataniem tym
winno sig obja¢ trzy kierunki aktywnosci:

- wspieranie i organizowanie lobbingu na rzecz transportu publicznego w formie publicznych
spotkan i konsultacji,

- budowa i obsluga biezaca atrakcyjnej, przyjaznej w dostgpie i wspomaganej informacjami

platformy internetowej,
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- wykorzystanie mediéw i $rodkéw reklamy, w szczegdlno$ci u operatoréw reklamy, korzystajacych

z miejskich urzadzen reklamowych (przystanki, pojazdy, citylight itp.).

Kierunki rozwoju uktadu komunikacyjnego Miasta Krasnik:

- rozwdj i poprawa funkcjonowania miejskiej komunikacji zbiorowe;.

- dochodzenie do docelowego wewngtrznego uktadu komunikacyjnego miasta poprzez przebudowe
istniejacego uktadu z jednoczesna etapowa jego rozbudowa o elementy niezbg¢dne dla prawidtowego
funkcjonowania, przy czym zaktada si¢ maksymalne wykorzystanie istniejacego uktadu uliczno -
drogowego i usprawnienie skrzyzowan.

- rozbudowa jezdni i paséw ulicznych.

- usprawnienie skrzyzowan.

- wzrost miejsc parkingowych.

- zwigkszenie dlugosci $Sciezek rowerowych oraz ciagéw pieszych.

IV. Finansowanie transportu, wdrazanie ZPRTP, harmonogram realizacji zadan

IV.1 Finansowanie dzialalnosci przewozowej

Dziatalno$¢ przewozowa w Kra$niku finansowana jest z trzech zrédet:
= Doplata dokonywana przez Urzad Miasta Krasnik w ramach zawartej umowy po
przeprowadzonycm postgpowaniu przetargowym - 2,12zt/km brutto, rocznie (w zaleznosci od
uzyskanego przebiegu): okoto 1 400 000,00 zt.
=  Przychody ze sprzedanych biletéw jednorazowych i miesigcznych — okoto: 80 000 zi
miesi¢cznie.

=  Wynajmy okazjonalne i wynajem powierzchni — okoto: 9 000 zt miesigcznie.

Lacznie na dziatalno$¢ przewozowa w miescie przeznacza si¢ w skali roku $rednio okoto:

2 468 000 zt.

IV.2 Powiazania ZPRTP Miasta Krasnik oraz planowanych projektéw z celami
strategicznymi i dzialaniami

Wsparcie i dynamizacja proces6w zwigzanych z rozwojem transportu publicznego ma podtoze
w dokumentach lokalnych, regionalnych i krajowych okres§lajacych kierunki rozwoju polityki

transportowe;j.
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Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego Miasta Krasnik na lata 2010 — 2012 jest
dokumentem strategicznym, ktory integruje potrzeby spotecznos$ci miasta w zakresie poprawy stanu
transportu publicznego na omawianym obszarze. Plan bazuje w swoich zalozeniach na dokumentach
strategicznych bedacych podstawa polityki transportowej zaréwno na poziomie lokalnym,
regionalnym jak i krajowym. Zgodno$§¢ ZPRTP ze strategicznymi dokumentami miasta, regionu

1 kraju jest jednym z warunkéw koniecznych do jego skutecznej realizacji.

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego dla Miasta Krasnik oraz planowane
projekty w nim zawarte sa zgodne z priorytetami, celami i kierunkami rozwojowymi zapisanymi

w nastgpujacych dokumentach strategicznych:

IV.2.1 Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006 — 2025

Jako podstawowy cel polityki transportowej przyjmuje si¢ w dokumencie zdecydowana
poprawe jako$ci systemu transportowego i jego rozbudowe zgodnie z zasadami zréwnowazonego
rozwoju, albowiem jako$¢ systemu transportowego jest jednym z kluczowych czynnikéw,

decydujacych o warunkach zycia mieszkancéw i o rozwoju gospodarczym kraju i regionow.

Cele szczegodtowe:

Cel 1: Poprawa dostgpno$ci transportowej i jako$ci transportu jako czynnik poprawy warunkéw
zycia iusuwania barier rozwojowych gospodarki.

Cel 3: Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego.

Cel 4: Integracja systemu transportowego — w uktadzie gat¢ziowym i terytorialnym.

Cel 5: Poprawa bezpieczenstwa prowadzaca do radykalnej redukcji liczby wypadkow
i ograniczenia ich skutkéw (zabici, ranni) oraz — w rozumieniu spotecznym — do poprawy
bezpieczenstwa osobistego uzytkownikéw transportu i ochrony tadunkow.

Cel 6: Ograniczenie negatywnego wplywu transportu na srodowisko i warunki zycia.

Priorytety krajowej polityki transportowe;j:

- radykalna poprawa stanu drég wszystkich kategorii (rehabilitacja 1 wzmocnienie nawierzchni),
rozw@j sieci autostrad i drog ekspresowych na najbardziej obciazonych kierunkach i powiazaniach
Z siecia transeuropejska,

- poprawa bezpieczenstwa w transporcie, w tym radykalne obnizenie liczby $miertelnych ofiar

w wypadkach,
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- poprawa jako$ci transportu w miastach, w tym poprzez poprawienie konkurencyjnosci
transportu publicznego wobec indywidualnego, poprawg warunkéw ruchu pieszego i rowerowego,

ze szczegblnym uwzglednieniem potrzeb os6b niepelnosprawnych.

IV.2.2 Strategia Rozwoju Transportu na lata 2007 — 2013

W dokumencie zaznaczono, ze podstawowe zasady inwestowania w system transportowy
w latach 2007 - 2013 to objecie inwestycjami wszystkich rodzajéw transportu, ze wzgledu na
potrzebe stworzenia zintegrowanego i galgziowo zrownowazonego systemu transportowego. System
transportowy bedzie rozwijany z mysla o jego uzytkownikach, a zwlaszcza o ich bezpieczenstwie
i o wysokiej jakosci §wiadczonych ustug. Unowocze$nianie systemu transportowego prowadzone
bedzie zgodnie z zasadami trwaltego rozwoju, z wtasciwa troska o ochrong srodowiska i o oszczedno$é
energii. Planowanie rozwoju infrastruktury prowadzone bedzie zgodnie z zasada partnerstwa i bedzie

uwzglednia¢ aspekty gospodarcze, spoteczne, ekologiczne i przestrzenne.

Wiréd celéw szczegdétowych zwraca sie uwage na sp6jnos¢ ZPRTP z celem szczegétowym
Zintegrowany Transport Miejski - Wspieranie wybranych przedsigwzig¢ w nastgpujacych
obszarach:

- Zwigkszanie atrakcyjnosci transportu miejskiego, w tym poprzez popraw¢ jego standardu i stanu
bezpieczenstwa,

- Zwigkszanie dostgpnosci komunikacji miejskiej dla os6b niepetnosprawnych.

W Strategii Rozwoju Transportu sformutowano dziatania, ktére stuzy¢ beda realizacji zasady
zrbwnowazonego rozwoju, poprzez zwigkszenie udziatu transportu zbiorowego w przewozach

pasazerskich.

IV.2.3 Strategia Rozwoju Wojewodztwa Lubelskiego na lata 2006 — 2020

Misja Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego jest uruchomienie wielokierunkowych
procesOw rozwojowych w regionie umozliwiajacych trwaty i zréwnowazony rozwdj wojewddztwa,
przyczyniajacych si¢ do poprawy jakosci zycia i wzrostu dobrobytu mieszkancéw Lubelszczyzny.
Celem nadrzednym jest osiaganie trwatego i zréwnowazonego rozwoju spoleczno-gospodarczego
Lubelszczyzny poprzez zwigkszenie konkurencyjnosci wojewddztwa oraz optymalne wykorzystanie

jego wewnetrznych potencjatéw rozwojowych.
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W Strategii zaznaczono, ze poprawa standardéw urbanistycznych pozwoli na ogdlny wzrost
poziomu urbanizacji wojewddztwa. Warunkiem jest budowa nowoczesnego — systemu
komunikacyjnego w regionie, w tym m.in.:

e poprawa stanu technicznego i parametrow uzytkowych innych odcinkéw drég krajowych,

wojewddzkich, powiatowych oraz gminnych.

Najwazniejszym priorytetem Strategii z punktu widzenia ZPRTP Priorytet 3: Poprawa
atrakcyjnosci i sp6jnosci terytorialnej wojewddztwa lubelskiego
Cel operacyjny 3.1: Poprawa dostgpno$ci komunikacyjnej wojewddztwa;

Cel operacyjny 3.3: Rozw6j o$rodkéw miejskich oraz funkcji metropolitalnych Lublina.

IV.2.4 Wojewédzki Program Rozwoju Infrastruktury Transportowej i Komunikacyjnej dla
Wojewodztwa Lubelskiego

W Programie zaznaczono, ze transport pelni rol¢ ustugowa w stosunku do spoleczenstwa
i gospodarki narodowej. Zadaniem infrastruktury drogowej jest zapewnienie powszechnego dostepu
do systemu transportowego mieszkancom regionu, dziatajacym tu podmiotom gospodarczym oraz
wszystkim, ktérzy korzystaja z tranzytu krajowego i migdzynarodowego przez obszar wojewddztwa.
Odpowiedni poziom dostgpu do systemu transportowego intensyfikuje dziatalno$¢ gospodarcza oraz
zapewnia dostep ludnosci do miejsc pracy, szkot, wyzszych uczelni oraz osrodkéw ustugowych

regionu.

Cel generalny polityki transportowej wojewddztwa w odniesieniu do infrastruktury drogowej
,,R0zw@j infrastruktury drogowej w celu zaspokojenia potrzeb komunikacyjnych ludnosci, tworzenia
warunkéw rozwoju gospodarczego regionu poprzez podnoszenie jego atrakcyjnoSci inwestycyjnej
1 turystycznej oraz umozliwienie szerokiego wilaczenia wojewddztwa w system wspolpracy
migdzynarodowej w ramach Unii Europejskiej w sposob wykorzystujacy tranzytowe potozenie

przy granicy z Biatorusia i Ukraing”.

Cele podstawowe

1. Rozbudowa i modernizacja sieci drogowej wojewddztwa w celu stworzenia warunkéw
sprzyjajacych rozwojowi gospodarczemu i zwigkszeniu atrakcyjno$ci inwestycyjnej regionu.
Gtéwne zadania to m.in.:

1.2. Rozbudowa i modernizacja istniejacej sieci drég powiatowych i gminnych w celu utatwienia
rozwoju przemyshu spozywczego, przemystu meblarskiego i drzewnego, przemystu materiatéw
budowlanych oraz w celu ulatwienia transportu produktéw rolnych.

2. Stworzenie warunkéw poprawy zycia ludnosci.
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Gtéwne zadania:

2.1. Modernizacja istniejacych drég krajowych, wojewddzkich i lokalnych w celu usprawnienia
ruchu i utatwienia dostgpu do osrodkéw ustugowych i administracyjnych, zaktadéw pracy, szkét
1 wyzszych uczelni.

2.2. Budowa obwodnic w celu poprawy bezpieczefistwa oraz zmniejszenie uciazliwosci ruchu
w miejscowosciach.

2.3. Rozbudowa i modernizacja sieci drég i ulic w Lublinie i w miastach o znaczeniu regionalnym.
2.4. Rozbudowa wzdtuz drég infrastruktury typu: chodniki, $ciezki rowerowe, stacje benzynowe
i obiekty handlowe w celu separacji ruchu pieszego i rowerowego od ruchu samochodowego
i zwigkszenia w ten sposOb bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz w celu poprawy jakosci
i wygody podrézowania.

3. Stworzenie warunkéw do rozwoju turystyki poprzez rozbudowe sieci drég w regionach
atrakcyjnych turystycznie.

Gléwne zadania:

3.1. Rozbudowa i modernizacja drég (gtéwnie lokalnych) utatwiajacych dostgp do obszaréw
atrakcyjnych turystycznie oraz do gtéwnych osrodkéw turystycznych.

3.3. Rozbudowa infrastruktury turystycznej wzdtuz drég (zajazdy, motele, restauracje, parkingi)
w celu uatrakcyjnienia oferty regionu oraz zwigkszenia zatrudnienia.

3.4. Budowa sieci $ciezek rowerowych.

IV.2.5 Program Ochrony Srodowiska Wojewédztwa Lubelskiego na lata 2008 — 2011
z perspektywa do roku 2015

Celem strategicznym polityki ekologicznej wojewddztwa lubelskiego jest zapewnienie
bezpieczenstwa ekologicznego wojewddztwa (mieszkancéw, zasobéw przyrodniczych i infrastruktury
spotecznej) oraz harmonizacja rozwoju gospodarczego 1 spotecznego z ochrong waloréw
srodowiskowych.

Wojewddzkie priorytety ekologiczne sformulowane w dokumencie istotne z punktu widzenia
ZPRTP:

- dalsza poprawa jakoSci $rodowiska i bezpieczefnstwa ekologicznego w zakresie jakoS$ci
powietrza atmosferycznego poprzez m.in. ograniczanie emisji ze S$rodkOw transportu poprzez
modernizacje taboru, wykorzystywanie paliwa gazowego w miejsce oleju napedowego i benzyny oraz

zwiekszanie ptynno$ci ruchu samochodowego.

Do najwazniejszych probleméw zaliczono brak postgpujaca urbanizacje i1 rozwdj

infrastruktury bez uwzgledniania wymagan ochrony przyrody.
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IV.2.6 Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Lubelskiego

Cel gtéwny w zakresie infrastruktury transportowej: osiagniecie zrOwnowazonego, pod
wzgledem technicznym, przestrzennym, gospodarczym, spolecznym i $rodowiskowym, systemu
transportowego w warunkach rozwijajacej si¢ gospodarki rynkowej, z uwzglednieniem konkurencji
migdzynarodowe;j.

Jedna z naczelnych zasad zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa lubelskiego jest
poprawa sprawno$ci funkcjonowania struktur i ukltadéw przestrzennych, gtéwnie poprzez rozwdj

infrastruktury technicznej i spoteczne;j.

IV.2.7 Strategia Rozwoju Powiatu Krasnickiego na lata 2007 — 2015

Misja powiatu krasnickiego jest wzrost zamozno$ci mieszkancéw poprzez poprawe struktury

lokalnej gospodarki oraz wszechstronny rozwdj spolecznos$ci powiatu.

Priorytety Strategii istotne dla realizacji projektéw ZPRTP:
Priorytet 1: Poprawa konkurencyjnos$ci gospodarczej powiatu
1.1. Rozwdj infrastruktury poprawiajacej warunki do inwestowania i prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej na terenie powiatu.
Gtéwne kierunki dziatan to m.in.: modernizacja wybranych elementéw infrastruktury drég
powiatowych (réwniez w partnerstwie z zainteresowanymi gminami).
Priorytet 3: Poprawa atrakcyjnosci turystycznej powiatu
3.1. Rozwdj infrastruktury poprawiajacej atrakcyjnos¢ turystyczng powiatu.
Gtéwne kierunki dziatah to m.in.: rozwdj publicznej infrastruktury turystycznej (Sciezki rowerowe,

szlaki turystyczne, punkty informacji turystycznej, itd.).

IV.2.8 Plan Inwestycji Wieloletnich Budzetu Miasta Krasnik na 2010 rok oraz Plan Wydatkow
Majatkowych Budzetu Miasta na 2010 rok

Wiele projektéw zapisanych w planie inwestycji oraz planie wydatkéw majatkowych dotyczy
poprawy stanu transportu publicznego i jest zbieznych z planowanymi inwestycjami zawartymi
w ZPRTP. Podejmowane dzialania maja doprowadzi¢ do uzyskania nowoczesnej sieci drogowej

o wysokiej jako$ci technicznej oraz poprawy bezpieczenstwa podréznych.
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IV.2.9 Strategia Rozwoju Miasta Krasnik

Cele Strategii Rozwoju Miasta Krasnik komplementarne z projektami ZPRTP:
1. Zadawalajacy standard zycia mieszkancoéw miasta;
2. Funkcjonalny uktad komunikacyjny w miescie;

3. Odpowiednia baza rekreacyjna miasta (np. budowa Sciezek rowerowych).

IV.2.10 Program Ochrony Srodowiska dla Gmin, dla Zwigzku Miedzygminnego ,,Strefa Ustug
Komunalnych” w Krasniku

Najwazniejsze cele programu ochrony srodowiska to:
- okreslenie polityki ochrony srodowiska, przy zatozeniu harmonijnego i zréwnowazonego rozwoju;
- pomoc w rozwigzywaniu istniejacych probleméw, jak réwniez przeciwdziatanie zagrozeniom, ktdre

moga pojawic si¢ w przysztosci.

W Programie zaznaczono, ze rozwdj ruchu tranzytowego jest korzystny dla regionu, ale
jednoczesnie stanowi duze obcigzenie dla srodowiska. Niekorzystny wplyw transportu na srodowisko
naturalne to hatas, zanieczyszczenie atmosfery, wod i gleb. Duzym zagrozeniem jest mozliwos¢
zaistnienia wypadkéw 1 katastrof, szczegdlnie groznych przy przewozeniu materiatéw
niebezpiecznych. Nalezy takze zwrdci¢ szczegdlng uwage na to, aby nie wystgpowaly kolizje ze
strukturami przyrodniczymi. Powinny zosta¢ zastosowane urzadzenia pozwalajace zmniejszy¢
uciazliwo$¢ transportu, takich jak pasy zieleni, ekrany dzwigkochtonne. Powinno si¢ réwniez

pamigtac o specjalnych, bezkolizyjnych przejsciach dla zwierzat.

IV.2.11 Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Krasnik na lata 2007 — 2015

Celem ogdlnym rewitalizacji jest podniesienie szans na wszechstronny rozwdj lokalny
rozumiany jako wzglednie trwal i systematyczny proces zmian w ukladzie lokalnym, w wyniku
ktérego zwigksza si¢ suma szans indywidualnego rozwoju poszczegélnych mieszkancow.

Konsekwencja podniesienia jako$ci zycia ma by¢ m.in. poprawa stanu i wzrost poczucia
bezpieczenstwa wsréd obywateli czy mozliwo$¢ korzystania z funkcjonalnej i tatwo dostepnej
infrastruktury technicznej i spoleczne;.

W programie rewitalizacji zawarto wiele projektéw zwiazanych z poprawa infrastruktury

drogowe;.
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1V.2.12 Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Krasnika.

Naczelnym celem zwigzanym z rozwojem Krasnika jest uczynienie zen miasta
zréwnowazonego, czyli takiego, w ktdrym spoteczenstwo, gospodarka, kultura i przyroda beda

w stanie - wewngtrznej i wzajemnej - rownowagi, a nie konfliktu.

Cele rozwoju transportu i komunikacji zawarte w SUIKZP Miasta Krasnik:

1. Wybdr takiego uktadu komunikacyjnego, ktéry bytby wiasciwie zwiazany ze struktura
miejska, zgodny z oczekiwaniami wladz miasta oraz jego mieszkancéw, a jednocze$nie nie
spowodowal przeludnienia, ktory zapewnialby poprawne rozmieszczenie struktury osiedlefczej,
miejsc pracy oraz charakteru konsumpcji jako czynnikéw powiazanych z systemem transportu.

2. Poprawa warunkéw zycia mieszkancOw przez opracowanie uktadéw stwarzajacych warunki
uniezalezniajace system transportu publicznego w mieScie i na peryferiach od samochodu
indywidualnego - jednocze$nie przeksztalcenie peryferii (uporzadkowanie i doggszczenie istniejacej
zabudowy) tak by stalo si¢ bardziej ekonomicznie uzasadnione podtaczenie ich do sieci komunikacji
miejskiej (co jest jednoznaczne z podniesieniem standardu zamieszkiwania).

3. Uporzadkowanie chaosu komercyjnej zabudowy, ktdra obrasta dojazdy do miast i drogi gtéwne,
uniemozliwiajac petnienie im wyznaczonych funkcji.

4. Eliminacja ruchu cigzkiego tacznie z ograniczeniem ruchu indywidualnego w Srédmiesciu - ze
wzgledu na zabytkowa zabudowe i charakter historyczny tej czgsci oraz oczekiwania mieszkancow
(stworzenie strefy ruchu uspokojonego).

5. Wypracowanie wysokiej estetyki ulic, znakéw, reklam, sygnalizacji $wietlnej itp., z zadbaniem
o0 osiagnigcie regionalnego charakteru wszystkich elementéw.

6. Zachowanie odpowiedniego poziomu obstugi (ustalonego przyjetymi standardami obstugi np.
maksymalnym czasem dost¢gpu do niektérych ustug publicznych jak szkota, przychodnia lekarska
1inne).

7. Wyréwnanie zaniedbah w rozbudowie systeméw transportowych w stosunku do poziomu
motoryzacji i ruchliwo$ci mieszkancoéw a takze ich oczekiwan.

8. Stworzenie takich rozwigzan komunikacyjnych, ktére powodowalyby redukcje ilosci dlugosci
dojazdéw samochodami prywatnymi na rzecz komunikacji publicznej, roweréw, doj$¢ pieszych.

9. Przeprowadzenie posuni¢¢ organizacyjnych w kluczowych miejscach miasta wprowadzajacych
optaty za parkowanie (np. w centrum Srédmiescia) lub ich redukcje (na obrzezu Srédmiescia)
oraz wyciszanie ruchu oparte na ograniczaniu predkosci i wydtuzaniu doj$¢ pieszych.

10. Stworzenie miejsc parkingowych potaczonych z tatwym dostgpem do $rodkéw komunikacji

publicznej kotowej, czy kolejowej, zachgcajacych do dogodnych podrézy przesiadkowych.
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IV.3 System wdrazania planu

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego dla Miasta Krasnik bedzie stanowit
podstawg funkcjonowania w latach 2010-2012 zintegrowanego systemu transportu publicznego
w Krasniku. W celu wdrozenia Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego konieczne
jest przyjecie tego dokumentu przez Rade Miasta Krasnik. Po przyjeciu dokumentu przez Radg, za
jego wiasciwe wdrozenie oraz przedstawianie okresowych ocen z postgpu jego realizacji
odpowiedzialny begdzie organ wykonawczy miasta tj. Burmistrz Miasta Krasnik. Do pomocy
we wlasciwym wdrozeniu ZPRTP Burmistrz dysponuje aparatem wykonawczym, w postaci Urzgdu

Miasta Krasnik, jednostek organizacyjnych miasta czy spétek miejskich.

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego dla Miasta Kra$nik wdrazany bedzie
gléwnie z wykorzystaniem potencjalu osobowego, majatkowego i finansowego nastgpujacych
podmiotéw:

* Miasto Krasnik (gléwnie Referat Gospodarki Komunalnej);

Do gtéwnych zadan referatu naleza m.in.:

- prognozowanie potrzeb przewozowych oraz koordynowanie planéw rozwoju komunikacji miejskie;j.
- przyjmowanie skarg i wnioskow dotyczacych funkcjonowania komunikacji miejskie;j.

- koordynacja rozktadéw jazdy przewoznikéw miejskich.

- opiniowanie rozktadéw jazdy przewoznikom, ktérzy posiadaja zezwolenia wydane przez inny organ
niz Burmistrz Miasta Kra$nik.

- prowadzenie spraw zwiazanych z udzielaniem, cofaniem, zmiana zezwolenia na prowadzenie
przewozu oséb na terenie miasta.

- prowadzenie spraw zwigzanych z o$wietleniem i konserwacja o$wietlenia ulicznego na terenie
miasta.

- zarzad drogami miejskimi, w tym:

a) wydawanie opinii dotyczacych niestosowania si¢ do niektérych znakéw drogowych w miescie,
b) opracowywanie projektow planéw finansowania remontow, utrzymania i ochrony drég oraz
obiektéw mostowych,

¢) utrzymanie nawierzchni, chodnikdéw, obiektéw inzynierskich, urzadzen zabezpieczajacych ruch
i innych urzadzen zawiazanych z droga,

d) realizacja zadah w zakresie inzynierii i bezpieczenstwa ruchu drogowego,

e) koordynacja rob6t w pasie drogowym,

f) wydawanie zezwolen na zajgcie pasa drogowego i1 zjazdy z drog oraz wyznaczanie opfat i kar
pieni¢znych z tym zwiazanych,

g) prowadzenie ewidencji drég i drogowych obiektéw mostowych,

i) prowadzenie okresowych kontroli stanu drég i obiektéw mostowych,
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j) wykonywanie robdt interwencyjnych, rob6t utrzymaniowych 1 zabezpieczajacych oraz
przeciwdziatanie niszczeniu drég

k) biezace i zimowe utrzymanie drég miejskich w miescie oraz utrzymywanie zieleni w pasach
drogowych

1) prowadzenie przegladéw i spraw dotyczacych remontéw ciagéw pieszych i drég osiedlowych na

terenach Gminy Miejskiej Krasnik.

» Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego Sp. z 0.0. w Krasniku.
Najwazniejsze kompetencje MPK Krasnik to $wiadczenie ustug komunikacyjnych w zakresie
transportu zbiorowego w ramach komunikacji miejskiej wedtug obowiazujacych rozktadéw jazdy oraz

zgodnie z ustawg o Transporcie Drogowym.

Dotychczasowe do$wiadczenia, posiadana kadra i funkcjonujace struktury sa wystarczajaco
sprawne dla podotania zadaniom wskazanym do realizacji w ramach ZPRTP. Beneficjantem
projektéw RPO WL na lata 2007-2013 bedzie Miasto Krasnik oraz Miejskie Przedsigbiorstwo

Komunikacyjne Sp. z 0.0. w Kra$niku.

Poszczeg6lne projekty beda wdrazane w oparciu o zasady wydatkowania Srodkéw wedtug
zrodet ich pochodzenia. Oznacza to, ze podmiot korzystajacy z réznych zrédet finansowania bedzie
musial sprosta¢ wielu wymaganiom formalnym. Dotyczy to w szczegdlnoSci odmiennych zasad
wykorzystania §rodkow pochodzacych ze zrédet krajowych oraz srodkéw pochodzacych ze zrédet

unijnych.

Dla efektywnej obstugi inwestycji konieczne begdzie wspétdziatanie komorek
organizacyjnych Urzedu Miasta Krasnik oraz wszystkich podmiotéw zaangazowanych w jego

wdrazanie.

System wdrazania na poziomie Urz¢du Miasta Krasnik obejmowac¢ be¢dzie nastgpujace dziatania:
e przygotowanie dokumentacji zadan obj¢tych ZPRTP,
e wystgpowanie z wnioskami o dofinansowanie,
e przeprowadzenie procedur wyboru wykonawcoéw zadan,
e kontraktowanie,
® monitorowanie przebiegu prac w ramach poszczegdlnych projektéw,
® raportowanie kwartalne i roczne,

® przygotowanie propozycji dotyczacych korekt w zakresie poszczegdlnych zadan,
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e prowadzenie rozliczen finansowych,
e prowadzenie dziatan promocyjnych i informacyjnych,

e prowadzenie cyklicznych spotkan (zamknigtych i otwartych) w celu optymalizacji dziatah.

Warunkiem niezbednym dla pelnego wdrozenia Planu jest réwniez uwzglednianie wydatkéw
z nim zwiazanych w kolejnych budzetach na lata 2010 - 2012. Za ten element odpowiada Rada
Miasta. Dlatego tez Burmistrz, przedktadajac Radzie projekty budzetéw powinien przetransponowaé
do nich zatozenia finansowe zawarte w Zintegrowanym Planie Rozwoju Transportu Publicznego

przewidziane w nim na dany rok.
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Tabela 14. Planowane inwestycje ZPRTP Miasta Krasnik

Nazwa planowanego Etapy dzialania wraz Instytucje i podmioty Wielkos¢é Zrédta finansowania
dzialania Z przewidywanym czasem uczestniczace we nakladow
(harmonogramem) realizacji wdrazaniu
Poprawa funkcjonowania 2 etapy: Miejskie Przedsigbiorstwo 2 575 000,00 | - $rodki wtasne (15%)
komunikacji miejskiej poprzez - Ietap: 2010 - 2011 — zwigkszenie stanu Komunikacyjne Sp. z o.0.
wymiang taboru autobusowego taboru poprzez zakup 5 autobuséw w Krasniku w tym: - RPO WL 2007-2013, O$
oraz wdrozenie systemu gps - IT etap: 2012 r. — instalacja systemu gps Tetap — priorytetowa V Transport,
2 160 000,00 | dziatanie 5.3 Miejski transport
II etap — publiczny
415 000,00 (85%)
Budowa drogi gminnej — IT etap, Urzad Miasta 10 000 000,00 | - $rodki wtasne (do 50%)
ulicy Granicznej 2010 -2011 Krasnik
- RPO WL 2007-2013, O$
priorytetowa V Transport,
dzialanie 5.2 Lokalny uktad
transportowy
(max. do 50%)
Przebudowa drogi wojewddzkiej 2010 Urzad Miasta 350 000,00 - $rodki wtasne (100%)
nr 833 - wykonanie ciagu pieszo - Krasnik
TOWErowego
Przebudowa drogi powiatowej nr 2010 Urzad Miasta 730 000,00 - $rodki wtasne (100%)
2704 L 12702 L Wyznica - Krasnik
Budzyn na dlugosci 4 685 m
Budowa parkingu przy Al. 2010 Urzad Miasta 200 000,00 - Srodki wtasne (100%)
Tysiaclecia Krasnik
Budowa $ciezki rowerowej 2010 Urzad Miasta 400 000,00 - srodki wtasne (100%)
w ul. Gmainera - Krasinskiego/ Krasnik
Gmainera - Graniczna
Przebudowa drogi gminnej nr 2010 Urzad Miasta 800 000,00 - Srodki wtasne (100%)
108443 - ulicy Mickiewicza Krasnik
w Krasniku
Przebudowa ul. Wyszynskiego - 2010 Urzad Miasta 200 000,00 - $rodki wtasne (100%)
parking przy Kosciele §w. Jézefa Krasnik
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Przebudowa Al. Mtlodosci - 2010 Urzad Miasta 400 000,00 - srodki wtasne (100%)

chodnik i $ciezka rowerowa Krasnik

Budowa ul. Stelmaszczeka, 2010 Urzad Miasta 1 000 000,00 - srodki wtasne (100%)

Widok, Kaczmarskiego Krasnik

Przebudowa ul. Bojanowskiej 2010 Urzad Miasta 300 000,00 - $rodki wtasne (100%)
Krasnik

Budowa ul. Sliskiej /od Stromej do 2010 Urzad Miasta 50 000,00 - $rodki wtasne (100%)

Rzeczyckiej Krasnik

Budowa ul. Szewskiej 2010 Urzad Miasta 200 000,00 - $rodki wtasne (100%)
Krasnik

Przebudowa ul. Wojskowe;j IIT etap, Urzad Miasta 350 000,00 - $rodki wtasne (100%)

2010 Krasnik

Przebudowa ul. Zakrzowieckiej 2010 Urzad Miasta 150 000,00 - $rodki wtasne (100%)
Krasnik

Budowa chodnika na ul. Le$nej 2010 Urzad Miasta 20 000,00 - $rodki wtasne (100%)
Krasnik

Nawierzchnie bitumiczne drég 2010 Urzad Miasta 285 000,00 - §rodki wtasne (100%)

gminnych na osiedlu Metalowcéw Krasnik

Przebudowa ul. Popietuszki 2010 Urzad Miasta 40 000,00 - srodki wtasne (100%)
Krasgnik

Przebudowa zatoki postojowe;j 2010 Urzad Miasta 100 000,00 - Srodki wtasne (100%)

i chodnikéw przy Dworcu PKP Krasnik

Budowa chodnika przy ul. Nowej 2010 Urzad Miasta 120 000,00 - Srodki wtasne (100%)

i o$wietlenie Krasgnik

Budowa os$wietlenia na terenie 2010 Urzad Miasta 200 000,00 - srodki wtasne (100%)

miasta Krasnik

Budowa i przebudowa miejsc 2010 Urzad Miasta 300 000,00 - $rodki wtasne (100%)

postojowych na osiedlach Krasnik

mieszkaniowych

Przebudowa chodnikéw poza 2010 Urzad Miasta 300 000,00 - $rodki wtasne (100%)

pasami drogowymi Kras$nik
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Kryteria ustalania kolejno$ci realizacji planowanych dzialan w ramach Zintegrowanego Planu

Rozwoju Transportu Publicznego:

Decydujacymi argumentami przemawiajacymi za wyborem projektéw do realizacji

w ramach ZPRTP byty:

- poprawa funkcjonowania miejskiej komunikacji,
- poprawa stanu infrastruktury drogowej,
- wzrost bezpieczenstwa pasazeréw oraz dostepnosci do ustug transportowych,

- stymulowanie rozwoju lokalnej gospodarki.

Niniejszy dokument zostal sporzadzony w oparciu o analiz¢ uwarunkowan wewnetrznych jak
i zewnetrznych Miasta Krasnik, zwlaszcza w zakresie rozwoju transportu publicznego. Przy wyborze
projektéw oraz kolejnosci realizacji dziatan wzigto pod uwagg nastepujace kryteria:
e Mozliwo$¢ rozwigzania najistotniejszych problemdéw zwigzanych z miejskim transportem
publicznym,
e Zgodnos¢ zapisow dokumentéw programowych rozwoju miasta, regionu oraz kraju,
e Intensywno$¢ wplywu na osiagniecie zaktadanych celéw ZPRTP,
e Intensywno$¢ wplywu realizacji projektu na podniesienie waloréw i atrakcyjnosci Miasta
Krasnik,
¢  Akceptacja spoteczna i poziom zaspokojenia potrzeb mieszkancéw,
e  Okreslone zasoby finansowe Miasta Kra$nik,
® Mozliwo$¢ uzyskania wspétfinansowania ze zrédet zewngtrznych,
e Powigzanie z innymi projektami dotyczacymi rozwoju przestrzennego, spotecznego
i gospodarczego,

e Poziom zaawansowania w przygotowaniu dokumentacji projektéw transportowych.

V. Monitorowanie i ocena realizacji ZPRTP dla Miasta Krasnik

V.1 System monitorowania realizacji planu

Monitorowanie to proces systematycznego zbierania i analizowania wiarygodnych informacji
finansowych i statystycznych dotyczacych wdrazania zadan, ktérego celem jest zapewnienie zgodnosci

realizacji projektoéw i planu z wcze$niej zatwierdzonymi zatozeniami.
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Monitoring polega na stalej obserwacji efektow planu i analizie uzyskiwanych wynikéw.
Umozliwia biezaca oceng skuteczno$ci dzialan, a takze — w miarg potrzeb — biezacego reagowania
w celu modyfikowania tych dziatan.

Monitorowanie wdrazania Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego dla Miasta
Krasnik, a wigc - rozwoju systemu transportu publicznego, jest istotnym zadaniem samorzadu miasta.
Gtéwnymi podmiotami odpowiedzialnymi za realizacj¢ procesu monitoringu beda Referat Gospodarki
Komunalnej (w ramach Wydziatu Gospodarki Mieniem Urzedu Miasta w Krasniku) oraz Miejskie

Przedsigbiorstwo Komunikacyjne Sp. z 0.0. w Krasniku.

Procedura monitoringowa musi zawiera¢ precyzyjne zasady weryfikowania poziomu
ustalonych w Planie (lub nowych) wskaznikéw, istotnych z punktu widzenia systemu transportowego.
Osiagnigcie zatozonych warto$ci wskaznikéw oznaczaé bedzie wykonywanie wyznaczonych zadan,
co z kolei przetozy si¢ na zrealizowanie celéw ZPRTP.

Wartosci wskaznikéw rozwoju transportu publicznego, dostarczajace podstaw do weryfikacji
stusznosci realizowanych zadan, jak réwniez prawidtowa ocena ich zmian (i przyczyn tych zmian):

- beda stanowi¢ Zrédto informacji dla kierownictw jednostek organizacyjnych zwiazanych z realizacja
ZPRTP. Wiedza ta powinna przyczyni¢ si¢ do zwigkszenia skutecznosci Planu oraz redukcji
zwigzanych z jego wdrazaniem kosztéw,

- powinny gwarantowac, ze Plan bedzie wdrazany w sposéb zgodny z dokumentami strategicznymi

istotnymi z punktu widzenia transportu publicznego, a jego realizacja przyniesie korzysci.

Monitoring procesu wdrazania Planu polega¢ begdzie na ciaglym poréwnywaniu warto$ci
biezacych wskaznikéw z ich warto$ciami uznanymi za bazowe. Zbieranie danych o wartos$ciach
wskaznikéw jest procesem pracochtonnym, powoduje to wigc konieczno$¢ przemyslanego
i realistycznego programowania prac. W ich trakcie moze si¢ takze okazaé, ze pojawil si¢ jaki§ nowy
cel, dotychczas pomijany albo niedostatecznie sprecyzowany. Wskazniki, bedac przedmiotem oceny,
stanowig takze wazne zrédto informacji.

Monitoring jest procedura sktadajaca si¢ z czynno$ci, realizowanych w ustalonym cyklu:

- gromadzenie informacji i danych oraz ich przetwarzanie,

- identyfikacja szans i zagrozen, szczegdlnie nowych, dotychczas niezidentyfikowanych,

- weryfikacja zadan wynikajacych ze ZPRTP w oparciu o obserwowane zmiany wielko$ci
wskaznikow,

- sporzadzanie sprawozdan na temat zaawansowania realizacji Planu. Powinny z nich wynika¢
whnioski odnosnie do zmian procesu wdrazania, przydatnos$ci i jakosci wskaznikéw stuzacych ocenie
tego procesu, jak rowniez — na temat aktualnosci celéw i zadan wynikajacych z Planu,

- korekta zadan ZPRTP, terminéw ich realizacji oraz wskaznikéw.
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W celu monitorowania realizacji Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego
Miasta Krasnik nalezy réwniez wdrozy¢ system monitorowania, ktérego podstawe beda stanowily

nastepujace elementy:

1. Monitoring zachowan komunikacyjnych pasazeréw i operatoréw, w tym:
- potrzeb przewozowych;

- popytu potencjalnego;

- popytu efektywnego;

- podziatu zadan przewozowych;

- przecigtnego czasu podrozy;

- przyczyn wyboru okreslonego sposobu podrdzy;

- znaczenia postulatéw przewozowych;

- oceny jakos$ci komunikacji autobusowe;j;

- poziomu bezpieczenstwa osobistego pasazerow;

- oceny szczegdétowych rozwigzan oferty przewozowe;j.

2. Monitoring rynku ustug, w tym:
- poziomu cen na rynku przewozow;
- dostgpnosci alternatywnych form transportu (np. kolej regionalna i dalekobiezna, regionalna,

krajowa i migdzynarodowa).

3. Monitoring jako$ci ustug przewozowych, w tym:

- przecigtnej predkosci komunikacyjnej i eksploatacyjnej;
- udziatu kurséw niezrealizowanych;

- udziatu kurséw przyspieszonych;

- udziatu kurséw op6znionych.

V.2 Sposoby oceny wykonywania planu

Nieodiacznym elementem monitorowania postgpow realizacji ZPRTP jest ocena skuteczno$ci
podejmowanych dziatan. Dzialania i projekty realizowane w ramach ZPRTP powinny by¢ rozliczane
przez 5 lat od zakonczenia fazy inwestycyjnej projektu, przy czym rozliczenia projektéw dotyczacych
produktéw powinny by¢ wykonywane w okresach péirocznych, natomiast w zakresie rezultatéw

w okresach rocznych. Ze wzgledow technicznych oraz metodologicznych analiza oddziatywania
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poszczegblnych projektéw w uzasadnionych przypadkach moze by¢ dokonywana na wniosek Rady
Miasta lub Burmistrza Miasta Krasnik.

W przypadku zaobserwowania odchyleh od Planu w zakresie osiagnigtych produktow
1 rezultatow Rada Miasta powinna wprowadzi¢ do Planu zmiany umozliwiajace osiagnigcie
planowanych wskaznikéw badZz zmieni¢ poziom wskaznikow. Zmiana planowanego poziomu
wskaznikéw powinna nastapi¢ w sytuacji kiedy nie jest mozliwa ich realizacja na skutek zmian

w otoczeniu lub btedéw metodologicznych na etapie planowania.

Burmistrz Miasta Krasnik jest zobowigzany do corocznego przedktadania Radzie Miasta
sprawozdania monitoringowego z wdrazania Planu. Oprécz sprawozdania monitoringowego,
Burmistrz przedktada¢ bedzie Radzie Miasta prognozg, dotyczaca wdrazania Planu w kolejnym roku
wraz z propozycja ewentualnych modyfikacji, ktéra poddawana bedzie analizie kazdorazowo przy
okazji zatwierdzania budzetu.

Zakres przedmiotowy sprawozdan okresowych przedktadanych przez Burmistrza Miasta
Kras$nik powinien obejmowac¢ co najmniej:

= przebieg procesu wdrazania poszczegdlnych projektow,
= realizacje planu finansowego,
= sposoby promocji projektow,

= zidentyfikowane i przewidywane zagrozenia realizacji planu.

Stanowiska wypracowywane przez Rad¢ Miasta w przedmiocie przedktadanych sprawozdan
z monitoringu, stanowi¢ beda podstawe¢ sporzadzenia oceny wdrozenia Zintegrowanego Planu
Rozwoju Transportu Publicznego dla Miasta Krasnik sporzadzanej na zakonczenie okresu

planowania.

Ocena wykonania ZPRTP powinna zawiera¢ nastgpujace elementy oraz dane:

® rzeczywiste oraz zawarte w poszczegllnych wnioskach daty rozpoczgcia i zakonczenia
poszczegdlnych projektéw,

* metody zarzadzania projektami w czasie ich realizacji oraz po wdrozeniu poszczegdlnych
projektéw,

e oceng spoteczng oddziatywania poszczegdlnych projektéw,

e szczegétowy wykaz kosztéw poniesionych w fazie realizacji projektu oraz jego

funkcjonowania.
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V.3 Sposoby inicjowania wspétpracy pomiedzy sektorem publicznym, prywatnym
i organizacjami pozarzadowymi

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w miescie Krasnik to dokument
o charakterze otwartym. Winien on by¢ aktualizowany w okresie planowania dziatan
inwestycyjnych miasta.
Zmiany w planie beda wynikaty gtéwnie z postgpéw w jego realizacji oraz obiektywnych zmian
w otoczeniu spoleczno — gospodarczym miasta. Mozliwe bedzie sktadanie wnioskéw o ujecie
w Planie zadan rozwojowych. Wnioski takie b¢da mogty sktadaé jednostki organizacyjne miasta,
stowarzyszenia, radni, grupy mieszkancoéw oraz inne podmioty zainteresowane uczestniczeniem
w aktualizacji Planu. Wnioski beda przyjmowane przez odpowiedni (wyznaczony przez
Burmistrza Miasta) wydzial Urzgedu Miasta oraz konsultowane w celu wstgpnej analizy
wykonalno$ci danego projektu. Zaakceptowane wnioski zostang umieszczone w aktualizowanym

ZPRTP.

Dla wtasciwej realizacji, oceny i aktualizacji ZPRTP Burmistrz Miasta Krasnik moze
skorzysta¢ z wiedzy i opinii lokalnych ekspertéw (przedstawiciele lokalnych $rodowisk spoteczno -
gospodarczych) oraz korzysta¢ z uslug innych instytucji oraz opinii specjalistow. Pomoc
organizacyjna oraz kompetencyjna moga $wiadczy¢ instytucje, ktdre nie sa bezposrednio zwigzane
z obszarem planu, ale moga by¢ pomocne w procesie rozwoju transportu publicznego tj. Srodowiska
naukowe i o$wiatowe oraz organizacje spoleczne i stowarzyszenia. Istotna wydaje si¢ takze
wspolpraca z podmiotami, ktére moga umozliwi¢ realizacje planu poprzez udzielenie pozyczek

i kredytéw na dziatania inwestycyjne i koncepcyjne (np. banki czy inne instytucje finansowe).

Wspétpraca pomigdzy podmiotami bedzie takze inicjowana miedzy innymi poprzez

dziatania promocyjne i informacyjne.

V.4 Promocja ZPRTP

Waznym elementem realizacji Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego dla

Miasta Krasnik na lata 2010-2012 beda dziatania informacyjne i promocyjne Programu planu.

Zadania w zakresie dzialan promocyjnych w ramach ZPRTP miasta Kra$nik obejmuja:

- zapewnienie powszechnego dostgpu do informacji o dzialaniach realizowanych w ramach

Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego dla Miasta Kras$nik,
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- zapewnienie powszechnego dostgpu do informacji o mozliwos$ciach uzyskania przez podmioty
wsparcia finansowego w ramach funduszy strukturalnych i innych $rodkéw wspierajacych rozwdj
transportu publicznego na obszarze Miasta Krasnik,

- czytelna informacj¢ o kryteriach oceny i wyboru projektéw oraz obowiazujacych w tym zakresie
procedurach,

- zapewnienie wspélpracy z instytucjami zaangazowanymi w realizacj¢ i monitorowanie ZPRTP
w zakresie dziatafh informacyjnych i promocyjnych,

- inicjowanie dodatkowych dzialan promocyjnych o zasiggu lokalnym, zwtaszcza
z wykorzystaniem mediéw lokalnych i regionalnych,

- promowanie udanych efektéw wspdtpracy pomigdzy Miastem Krasnik, a sektorem publicznym,

sektorem prywatnym i organizacjami pozarzadowymi.

Grupami docelowymi dziatan promocyjnych beda:

- mieszkancy Kras$nika;

- beneficjenci, czyli podmioty bezposrednio wdrazajace projekty i korzystajace z zewngtrznego
wsparcia finansowego (jednostki realizujace zadania miasta Krasnik, jednostki organizacyjne miasta
Krasnik, podmioty gospodarcze dzialajace na terenie miasta, inne podmioty realizujace zadania

pozytku publicznego).

Dziatania promocyjne prowadzone bgda poprzez:

- rozpowszechnianie informacji o mozliwo$ciach wykorzystania $rodkéw unijnych oraz innych

srodkéw zewnetrznych na zadania z zakresu rozwoju transportu publicznego,

- tablice informujace o wspoéifinansowaniu inwestycji z funduszy strukturalnych Unii Europejskiej

1 innych $rodkéw zewngtrznych,

- serwisy internetowe Urzedu Miasta w Kra$niku oraz Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego
Sp. z 0.0. w Krasniku, na ktérych beda umieszczane informacje nt. planowanych i realizowanych
projektow,

- wspotprace z mediami lokalnymi.

Niezbgdnym elementem w procesie tworzenia zintegrowanego planu rozwoju transportu
publicznego sa konsultacje spoteczne. Ich celem jest wilaczenie wspdlnoty lokalnej w procesy
decyzyjne zachodzace w urzedzie. Jednocze$nie, glos mieszkancéw (ich pomysty) pozwala na
petniejsze spojrzenie na zagadnienia zwigzane z kierunkami polityki miasta w zakresie rozwoju
transportu publicznego.

Z tych tez wzgledéw, do prac nad planem zaproszono szereg os6b tworzacych spoteczno$¢

lokalna, chcacych aktywnie wspiera¢ dzialania podejmowane na terenie miasta. Zatozenie
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odpowiedniego harmonogramu zadan, pozwoli na odpowiednia konstrukcj¢ budzetu miasta oraz

bedzie utatwiato podejmowanie decyzji inwestycyjnych.

Zapisy planu podlegaty konsultacjom spotecznym z przedstawicielami wladz samorzadowych
oraz mieszkancami miasta Kras$nik, a zwlaszcza przewoznikami prywatnymi. Mieszkancy miasta mieli
okazje wyrazi¢ swoje opinie o Zintegrowanym Planie Rozwoju Transportu Publicznego dla Miasta

Krasnik na lata 2010-2012.

W ramach konsultacji spotecznych w Urzedzie Miasta w Kra$niku wylozono opracowywany
dokument do publicznego wgladu w Referacie Gospodarki Komunalnej oraz zamieszczono na stronie
Biuletynu Informacji Publicznej. Mieszkancy mogli zapozna¢ si¢ z dokumentem i zglasza¢ swoje
uwagi 1 wnioski w II czg$ci stycznia 2010 r. Informacje na temat Zintegrowanego Planu Rozwoju
Transportu Publicznego dla Miasta Krasnik udzielali kompetentni pracownicy Referatu Gospodarki

Komunalne;j.

Wszystkie sugestie 1 uwagi mieszkancéw zostaly uwzglednione w procesie opracowania

Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego na lata 2010 — 2012.

Projekt planu zostat réwniez przedstawiony radnym Miasta Krasnik na posiedzeniu Komisji
Gospodarki Komunalnej i Inwestycji (odbyta si¢ 26 stycznia 2010 r.) oraz na Sesji Rady Miasta
Krasnik (odbyta sig¢ 28 styczna 2010 r.). Radni mieli mozliwo$¢ w imieniu spolecznos$ci lokalnej
zglasza¢ swoje opinie oraz uwagi, dotyczace przede wszystkim najpilniejszych do realizacji zadan,
ktére poprawia zycie mieszkancOw miasta oraz wplyna na jego pozytywny wizerunek. Wszystkie
uwagi radnych zostaly uwzglednione w dokumencie. Ostatecznie radni zaakceptowali generalne

zatozenia rozwoju transportu publicznego w miescie okreslone w niniejszym dokumencie.
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VI. Dokumenty zrédtowe

Dokumenty, opracowania oraz pozostale zrédta danych wykorzystane podczas prac nad

tworzeniem Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego dla Miasta Krasnik:

1.
2
3.
4

e

12.
13.

14.

15.
16.

17.

Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006 — 2025

Strategia Rozwoju Transportu na lata 2007 — 2013

Strategia Rozwoju Wojewd6dztwa Lubelskiego na lata 2006 — 2020

Wojewddzki Program Rozwoju Infrastruktury Transportowej i Komunikacyjnej dla
Wojewddztwa Lubelskiego

Wojewédzki Program Ochrony Srodowiska

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewd6dztwa Lubelskiego

Strategia Rozwoju Powiatu Krasnickiego na lata 2007 — 2015

Plan Inwestycji Wieloletnich Budzetu Miasta Kra$nik na 2010 rok

Plan Wydatkéw Majatkowych Budzetu Miasta na 2010 rok

. Strategia Rozwoju Miasta Kra$nik

. Program Ochrony Srodowiska dla Gmin, dla Zwiazku Miedzygminnego ,,Strefa Ustug

Komunalnych” w Kras$niku

Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Kras$nik na lata 2007 — 2015

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Krasnika

Dane oraz informacje uzyskane z Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego
Krasnik Sp. z o.0.

Dane statystyczne Gtéwnego Urzedu Statystycznego (Bank Danych Regionalnych)

Strony internetowe, przede wszystkim: www.mpk-krasnik.pl www.krasnik.pl oraz

www.powiatkrasnicki.pl

Whioski z przeprowadzonych konsultacji spotecznych.
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